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l. Kurzbeschreibung des Flugzeugmusters

A. Allgemeines

Flugzeuge der Baureihe Me 262 A-1 finden als Jéger und Flug-
zeuge der Baureihe Me 262 A-2 finden als Schnellkampfer Ver-
wendung.

Ganzmetall-Schalenbauweise,
freitragender Tiefdecker,

zwei Triebwerke,

freitragendes, zenirales Seitenleitwerk,
einziehbares Bugrad-Fahrwerk.

B. Wesentliche Baumerkmale

1. Rumpf

Rumpf besteht aus Rumpfspitze, Rumpfmittellteil mit Fihrer-
raum und Leitwerkstréger.

Geschlossener Fihrerraum, Windschutzaufbau vollstandig ver-
alast, Mittel- und Rickteil abwerfbar.

Druckkammer ist vorgesehen.

2. Tragwerk

Einholmige Ausfihrung.

Durchgehendes Tragwerk, Teile von unten an den Rumpf gesetzt
und in vier Anschluflpunkten und durch 42 8-mm-Paflbolzen be-
festigt. |

Vorfligel Uber Tragflachennase, Landeklappen zwischen Quer-
ruder und Fligelwurzel.

3. Leitwerk

Hohen- und Seitenruder gewichts- und durch Flettner luftkraft-
ausgeglichen; Querruder sind mit Nasenausgleichen versehen (Quer-
ruderflettner sind festgelegt).

Hohenflosse elt-verstellbar.

Seitenruder vom FUhrerraum aus durch Hilfsruderverstellung
trimmbar.

4. Fahrwerk

Zwei nach innen einziehbare Einbeinfahrgestelle und einzieh-

bares Bugrad.



Alle drei Rader bremsbar (Bugrad durch Handbremse).
Im eingezogenen Zustand sind sd@mtliche Fahrwerksteile durch

Klappen abgedeckt.
5. Steuverwerk

Steverknippel mit Griff KG 13b.
Verstellung der Landekldppen von 0 bis 55¢ durch Druckél.

6. Triecbwerk und Triebwerkanlage
Turbo-Luftdurchsatzgerdte.
Zwei Junkers Triebwerke ,Jumo 004 B-1“ beiderseitig vom Rumpf

unter der Tragfldche in je drei Punkten aufgehéangt.
Je ein Kraftstoff-Hauptbehdlter (geschitzt) vor und hinter dem

FGhrerraum, ein Zusatzbehdlter (geschitzt) hinter dem hinteren
Hauptbehdlter und ein Zusatzbehdlter (ungeschitzt) vorne unten.
Anlaflkroftstoffbehalter (for Riedelanlasser), Zindkraftstoffbehalter
(zum Zinden der Triebwerke) und Schmierstoffbehdlter an den Trieb-

werken.
»Riedel”-Benzin-Anlasser.

Starthilfe durch 2 ,R1502” Schubraketen.

7. Druckolanlage
Druckélpumpe (18 Ltr./min) am linken Triebwerk.
Druckélbehdlter zwischen Fihrerraum und linker Rumpfseiten-

wand.
Durch Druckdl werden betatigt:
Fahrwerk mit Restabdeckung und Bugrad

Landeklappen.
8. Heizung

Warmluftanlage fir Kobinen- und Waffenheizung vorgesehen.

9. Bordausristung
Besteht aus den ublichen Navigations- und Flugiiberwachungs-
geraten; Elt-Wendehorizont, Fernkompafianlage und den Trieb-

werksonderiberwachungsgerdaten.
Die Hohenatmeranlage besteht aus Héhenatemgerat in linker

Gerdtebank. Zwei Sauverstoff-Vorratsflaschen im Rumpfende.

10. Elektrische Anlage

Am linken und rechten Triebwerk je ein Stromerzeuger von
3000 Wait bei 24 Volt Netzspannung. Ein Sammler von 20 Amp.-
Stunden (hinter FUhrersitz).
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Elektrisch werden betdatigt:

Anlafigerdte for Triebwerke
Kraftstoffbehalterpumpen
Flossenverstellung
Flugiilberwachung
Anzeigevorrichtungen
Starthiife

Signalmunition

Kennlichter

Funkanlage

Waffenanlage.

11. Funkanlage

FuG 16 ZY
FuG 25a.
12. Waffenanlage
. SchuBBwaffen
Me 262 A-1 4 MK 108
Me 262 A-2 2 MK 108
. Abwurfwaffe
Me 262 A-1 —
Me 262 A-2 2 Mtt-Schloftrager mit Schlofl 503 A-1 unter
Rumpf fir Beladung mit: 2x250 kg oder
1x500 kg.

C. AusmaBe, Gewichte, Ladeplan

Spannweite 12,65 m
Lange 10,6 m
Hohe 28 m
Tragflache 21,7 m?
Radstand 2,55 m

Gewichte siehe Fluggenehmigung.

D. Verwendungs- und Beanspruchungsgruppe

Bei Me 262 A-1 H5
bei Me 262 A-2 H4 (kann auch mit Uberlast in Gruppe H 4
geflogen werden).



E. Lieferumfang

Der Lieferumfang ist in der L-Akte festgelegt und aus dieser zu
entnehmen.

F. Betriebsdaten
Siehe auch Befriebsdatentafel.

1. Hochstzuldssige Geschwindigkeiten

Bei Flug mit voll ausgefahrenen Landeklappen . . . 300 km/h.
Bei Flug mit ausgefahrenem Fahrwerk . . . . . 350km/h.
Im Waagerechtflug bis 8 km Héhe . . . . . . . 950km/h.

iber 8 km Héhe . . . . . . . 900 km/h.
Im Sturzflug . . . . . . . o oL .. 1000 km/h.

2. Betriebsstoffe
Kraftstoff fir Triebwerk: J 2. Wenn J 2 nicht vorhanden, kann
B 4 mit 50 Schmierstoffzusatz verwendet werden.

Zindkraftstoff zum Zinden des Triebwerks: B 4 4 3% Schmier-
stoff.

,Riedel”-Kraftstoff: A 3 + 5%y Schmierstoff.

Schmierstoff fuor Triebwerk: ,Aero-Shell mittel” oder ,lIntava
Rotring” mit ,,Fl-Drucké!l” im Verhéltnis 1:1 gemischt.

3. Behalterinhalte

a. Kraftstoff 2x900 Ltr. (vor und hinter Fihrerraum)
1 x 600 Ltr. (Rumpf hinten)

1x170 Ltr. (unter FGhrerraum vorne)
b. Schmierstoff 2x 12 Ltr. (am Triebwerk
c. Zindkraftstoff 2x 17 Ltr. (am Triebwerk); ausreichend fur

etwa je 4 Anlaf3vorgange.
d. ,Riedel”-Kraftstoff 2x 3Lir. (am Triebwerk)
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4. Leistungen und Verbrauche (bei Vollschub)

Flughéhe

km

Drehzahl

Ujmin

Differenzdruck

ata

Gastemperatur

0o C

Einspritzdruck

kglem?

Kraftstoff-
verbrauch

Ltr.|h

Leerlaufdrehzahl (am Boden) 3000 U|min




5. Betriebsdaten beim Abbremsen mit Volischub
(bei Jumo 004 B-1)

Drehzahl: mindestens 8700 U/min
héchstens 8900 U/min

Gastemperatur: mindestens 6409C bei —10°C Ansauglufttem-

peratur. Die Gastemperatur steigt entsprechend
(linear) der Ansauglufttemperatur.

Differenzdruck: mindestens 0,55 ata
héchstens 0,65 ata.
Einflufl der Auflenlufttemperatur und des Luftdruckes auf den

Differenzdruck: Zunehmende Lufttemperatur bewirkt Absinken des

Differenzdruckes; abnehmender Luftdruck bewirkt Absinken des
Differenzdruckes:

Einspritzdruck: mindestens 45 kg/cm?

| héchstens 60 kg/cm?
Schmierstoffdruck: mindestens 1 kg/cm?
héchstens 4 kg/em?.

Abbremsen bezi héchstens 4 kg/cm? Schmierstoffdruck.

6. Reichweiten
Siehe Flugstreckentabelle.

7. Betriebsdaten im Flug
Siehe Leistungen und Verbrauche.
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Il. Klarmachen zum Flug

A. Vom Flugzeugmechaniker (1. Wart) verantwortlich
zv leitende Arbeiten

1. Kraftstoftbehdlter mit Krafistoff J2 randvoll auftanken.
Einfullstutzen: fir vorderen Hauptbehdlter Rumpf oben vor
Kabine, fir hinteren Hauptbehdlter Rumpf oben
hinter Kabine, fir hinteren Zusatzbehdalter
Rumpf oben hinten, fir vorderen unteren Zu-
satzbehalter linke Rumpfseite iUber erstem Flu-
geldrittel.

In Notfallen, wenn Kraftstoff J 2 nicht vorhanden ist, kann B 4
mit 590 Schmierstoffzusatz verwendet werden.

Mischen: Zur besseren Vermischung ist nur eine kleinere Menge
zu vermischen. Sind z. B. in einem Hauptbehalter noch 200 Ltr.
Kraftstoff, so fehlen also noch 700 Lir. Gemisch, wovon 50/ =
35 Ltr. Schmierstoff sind. Diese 35 Ltr. Schmierstoff sind in einem
besonderen Faf3 mit 100 Ltr. Kraftstoff B 4 zu mischen. Hiernach
ist ein Teil des aufzutankenden Kraftstoffes B 4 z. B. 200 Ltr. in
den Kraftstoffbehdlter zu fillen. Danach ist das Gemisch gut
durchgerihri aufzufillen und dann der Kraftstoffrest B 4 aufzu-
tanken.

2. Schmierstoffbehdlter hochstens bis zur Unterkante Sieb auf-
tanken. Schmierstoff im Verhaltnis 1:1 mit |, Fl-Drucksl” ge-
mischt. (Einfilistutzen im Stirnring am Triebwerk.)

3. Zindkraftstoffbehélter mit B 4 + 39/ Schmierstoff randvoll auf-
follen (Einfullstutzen im Stirnring am Triebwerk.)

4. Anlaf3-Kraftstoffbehdlter mit A3 + 5% Schmierstoff (Zweitakt-
gemisch 1:20) randvoll auffillen (Einfullstutzen im Stirnring am
Triebwerk).

5. Druckélbehdlter bis Peilmarke mit ,FI-Drucksl” follen (FOlI-
6ffnung unter Handlochdeckel in linker Rumpfseite vorne).

6. PreBluft fir Notbetatigung auf 150 ati auffillen (FOllanschluf3
in linker Radnische). Notbetatigungsventile mit Plombendraht
sichern.

7. Luftdruck in den Laufradern (Rad 840x 300) auf 4,5 att und
im Bugrad auf 5 ati bringen. Wenn Rutsch (rote Marken be-

achten!) vorhanden, Raod wechseln oder Bereifung neu mon-
tieren.
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10.

11,

12.

13.

14,

15.
16.
17.

18.
19.

20.

21.

22.

Federbeindruck auf 20 ati und Druck im Bugradfederbein auf
10 ail bringen (ausgefedert).

Sammler bei eingeschalteten Verbrauchern auf Spannung pri-
fen; bei Spannung unter 24 Volt Sammler wechseln.

Saverstoff fir Hohenatmungsanlage auf 150 kg/cm? auffillen
(AuBBenbordanschlufd im Rumpfhinterteil rechts).

Kraftstoffleitungen sowie die Anschlisse auf Dichtheit prifen;
undichte AnschlUsse nachziehen.

Druckélleitungen und Anschlisse auf Dichtheit prifen; undichte
Anschlisse nachziehen.

Leit- und Steuerwerk auf Beschéadigungen untersuchen.

Seiten-, Hohen- und Querruder auf Gangigkeit prifen. Alle
Ruderlager missen gesichert sein.

Elt-Flossenverstellanlage auf Funktion prifen.
Elt-Kraftstoffoehdlterpumpen auf Funktion prifen.
Sitz und Gurtzeug einstellen.
Fremdkorperkonirolle durchfihren.

Samtliche Deckel, Klappen und Schnellverschlisse an Zelle und
Triebwerk fest verschlief3en.

Kolbenstangen fir Fahrwerksbetdtigung von angeschleudertem
Schmutz sdubarn (damit kein Fressen der Kolbenstange eintritt)
und mit ,Flugzeugfett-blau” einfetten.

Das Flugzeug, besonders die Tragflachen, missen frei von
Schmutz sein (Geschwindigkeitsverlust durch rauhe Oberfléche).

Ladeplan beachten!

B. Anlassen

. Startfeuverldscher bereitstellen, Bremsklétze vor Laufrader

legen. Schuizkérbe vor Einlauféffnungen setzen.

Achtung! Vor Bugrad keine Bremsklotze legen.

Auflenbordstromquelle anschlieflen (Auflenbordsteckdose an
rechter Rumpfseite).

Selbstschalter fir Generator links und rechts, Anlaf3zindung,
Mefigerate, Flossenverstellung und FT eindriicken.

Behalterschalthebel auf ,vorderen” bzw. ,hinteren” Behdalter.



4. Besonders darauf achten, daf3 der Fahrwerksdruckknopfschalter

»Ein” herausgezogen ist (grines Schauzeichen muf3 sichtbar
sein).

3. Leistungshebel in Stoppstellung.

6. ,Riedel-Anlasser anwerfen (elektrisch):
1 bis 6 Sekunden ,Tupfen” (Anlafischaltergriff ziehen).
Anwerfen des Zweitakters (Anlaf3schaltergriff driicken).
Die Anwerfklaue des ,Riedel”-Anlassers schiebt sich selbst-
tatig in die Gegenklaue des Triebwerkes.

»Riedel”-Anlasser anwerfen (von Hand):
Bei Versagen des Starters ist der , Riedel”-Anlasser durch
einen Handaufzug in Betrieb zu setzen.
1 bis 6 Sekunden ,Tupfen” und gleichzeitg Seilzug der
Handstartvorrichtung ziehen.

Anmerkung: Damit der Starter des Anlassers nicht mit ein-
geschaltet wird, ist der Generatorschalter auszuschalten.

Achtung! Nach dem Anwerfen nicht vor die Einlauféffnung stel-
len (mindestens 1 Meter Abstand).

8. Wenn ,Riedel”-Motor einwandfrei lauft (bei etwa 500 bis
1000 U/min) Anlaf3kraftstoffpumpe und Zindung durch dauern-
des Dricken des Druckknopfes am Leistungshebel einschalten.

(Druckknopf zum Umschalten des Drehzahlanzeigers auf klei-
nen Meflbereich auf rechter Geratebank.)

Wenn aus der Schubdise lange Flammen heraustreten
(Verbrennung von Kraftstoff, der sich im Stand in der Dise
angesammelt hat), ist zur Vermeidung zu hoher Tem-
peratur in der DiUse der Knopf am Leistungshebel so lange
freizugeben, bis die Flammen verschwunden sind.

Achtung! Bei dieser Maf3inahme ,Riedel”-Anlasser weiter-
laufen lassen.

9 Nach Einsetzen der Verbrennung (wahrnehmbar durch ein
dumpf bullerndes Gerdusch) Leitungshebel langsam von
Stoppstellung nach vorne auf Leerlaufstellung schieben. Bei
Erreichen von etwa 2000 U/min Anlaf3schaltergriff fir ,Riedel”-
Anlasser loslassen (Anlasser wird dadurch stillgesetzt, die An-
werfklave rickt selbsitatig aus).

Drehzahlanzeige auf grofien Meflbereich umschalten.
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10. Zindung und AnlaBkraftstoffpumpe durch Freigeben des Druck-
knopfes am Leistungshebel ausschalten. Drehzahl steigt auf
5000 U/min.

11. Nach Angehen beider Triebwerke Auflenbordstromquelle ab-
schlieBen und Bordnetz einschalten.

C. Wdahrend des Warmlaufens durchzufihrende
Prifungen

1. Kraftstoftbehdlter-Schaltung in den Stellungen ,,vorderer Behdl-
ter” und ,hinterer Behdlter” auf Funktion prifen.

2. Druckolanlage durch Ein- und Ausfahren der Landeklappen
prifen. (Nicht versehentlich Fahrwerksschalter betdtigen!)

3. Elt-Anlage: Sammler durch Driicken des Netzausschalters (linke
Gerdtebank) vom Bordnetz abschalten. Zur Prifung jedes ein-
zelnen Stromerzeugers Selbstschalter fir ,Generator links” bzw.
~Generator rechts” ausschalten. Elt-Gerdte einschalten, von
etwa 4500 U/min an muf3 der Stromerzeuger Strom liefern.
Nach Prifung Gerate ausschalten und Selbstschalter fir Gene-
rator und Bordnetz wieder einschalten.

D. Abbremsen

Leistungshebel bei einem Schmierstoffdruck nicht Uber 4 kg/cm?
langsam auf Vollschub dricken. Die Gastemperatur darf daber die
zulassigen Werte nicht Uberschreiten (s. . F. 5. , Betriebsdaten beim

Abbremsen”). Schnelles Gasgeben fihrt zu Verbrennungen am Tur-
binenrad.

E. Abstellen der Triebwerke

Elt-Kraftstoffbehdlterpumpen ausschalten. Brandhahn zu.

Leistungshebel in Leerlaufstellung.

Anlaf3kraftstoffpumpe und Zindung durch Dricken des Druck-
knopfes am Leistungshebel einschalten, dabei gleichzeitig Leistungs-
hebel in Stoppstellung.

Nach Sinken der Drehzahl unter 2500 U/min Druckknopf frei-
geben.

Anmerkung: Durch die Einschaltung der Zindung und der Anlaf3-
kraftstoffpumpe werden Disen und Leifungen von,,J 2”-Rickstédnden
freigespilt; Verkoken der Einspritzdisen wird dadurch vermieden.

Bordnetz ausschalten (Netzausschalter dricken).

16



F. Einhéingen der Starthilfe

Vor Einhdngen der Schubgerdte sind die Spannbénder und Hal-
ferungen auf einwandfreien Zustand zu prifen; besonders Schweif3-
ndhte auf Risse untersuchen.

Schubgerét zuerst mit der vorderen Halterung in die vordere
Lagerung einhéngen, dabei Gerdt hinten etwas herunterlassen.
Hiernach Schubgerdt hinten langsam hochheben und mit der hinte-
ren Halterung in das Schlof3 einfihren, dabei Klinkenhebel am vor-
deren Zapfen hochdricken oder Abwurfzug betdtgen. Am Schlof3
einwandfreie Verriegelung prifen. Durch Anziehen der Stell-
schraube an der vorderen Halterung Schubgerét festlegen.

Achtung! Abreifisteckdose am AnschluBBkabel erst unmittelbar vor
Abllug einkuppeln.

Fillen und Elt-Prifung der Schubgeréte nach besonderer An-
weisung.

Mec 262 A-1/Fi. 2 17



ll. Flug

A. Vorbereitung zum Flug

1) Hoéhenatmer prifen: Bedienventil (an linker Geréatebank) durch
zwei volle Umdrehungen &ffnen, Maske in Atemschlauch ein-

kuppeln und anlegen. Druckknopf dricken, O,-Wdachter muf3
Lippen 6ffnen. Bedienventil wieder schliefien.

2) Hohenflosse auf 00 stellen (Verstellschalter und Stellungs-
anzeiger auf linker Geratebank).

3) Freigangigkeit samilicher Ruder prifen.
4) Seitenrudertrimmung auf Mittelstellung.

5) Bei grofler Luftfeuchtigkeit und Temperaturen unter 0° C Stau-
rohrheizung einschalten.

6) Triebwerke anlassen (siehe II. B.).

Achtung! Bei laufendem Triebwerk nicht in Nahe der Einlauf-
6ffnung kommen (mindestens 1 Meter Abstand).

/) Kabine verriegeln.

B. Rollen

Kurvenrollen durch entsprechendes Bremsen; nicht durch Gas-
geben (Uberhitzungsgefahr)!

Griffigkeit der Bremsen kurz prifen. Bremsen wegen Erwdr-
mung (Wandern der Laufraddecken) nicht zu lange belasten,

C. Abflug

1. Abreifisteckdose am Anschlufikabel zellenseitig einkuppeln.
Achtung! Nach Anschliefien nicht hinter Roketen stellen. Nach
vorn seitlich weggehen.
Schutzkérbe von den Einlauféffnungen abnehmen.

2. Landeklappen in Sfcrts’r'ell’ung (20°) fahren: Landeklappen-
druckknopfschalter so lange dricken, bis die gewinschte An-
stellung erreicht 'ist (Anzeige auf linker Landeklappe).

18



3. Bremsklotze wegnehmen.

Bremsen voll austreten. Beide Triebwerke gleichméflig und
langsam bis Vollschub beschleunigen. Abbremswerte (siehe |. F.
5.) Uberprifen.

Selbstschalter fir Starthilfe einschalten.

Bremsen |6sen.

Anmerkung: Bei steilen Bremsfuf3hebeln (mit Holzkeilen ver-
sehen) auf richtige FuBhaltung achten, damit nicht versehent-
lich gebremst wird.

4. Zur Erzielung einer moglichst geringen Rollstrecke sind die
Raketen bei 160 bis 175 km/h (je nach Fluggewicht) zu zinden.
(Siehe auch besondere Anweisung Uber Raketenstart).

Sind Hindernisse zu Uberwinden, d. h. soll nach dem Abheben
moglichst schnell eine Sicherheitshbhe erreicht werden, dann
sind in diesem Fall die Raketen bei etwa 10 km/h héherer Ge-
schwindigkeit zu zinden.

Ausléseschalter auf linker Geratebank bei Erreichen der je-
weiligen Sollgeschwindigkeit einschalten. Nach Abblasen
Raketen moglichst Uber freiem Feld abwerfen (Seilzug fir Ab-
wurf an linker Gerdtebank). Abwurf nicht Gber 300 km/h.
Anmerkung: Abgeworfene Raketenkérper, die unbeschadigt
sind, kénnen wieder verwendet werden. Disen und Uberdruck-
ventil sind gegen neue auszuwechseln.

5. Nach dem Start Fahrwerk einziehen: Knopf auf linker Gerate-
bank entsichern und dricken. Anzeige fir Fahrwerk und Bug-
rad beachten (rote Schauzeichen missen sichtbar sein).

6. Landeklappen einfahren (Flugzeug fallt durch).

7. Lastigkeitsénderungen  durch  Hoéhenflossentrimmung  aus-
gleichen.

Achtung! Fahrwerks- und Landeklappenschalter nicht gleich-
zeitig betdtigen. Jeweiligen Einfahrvorgang erst bis

zur Endstellung abwarten. Fahrwerk fdahrt langsam
ein.

D. Steigflug
Beste Steiggeschwindigkeiten:

Flugh6he km 0 2 4 6 8 10 12

Steiggeschwin-
digkeit km/h 475 500 525 550 600 650 700

2% 19



Drehmoment um die Hochachse durch Seitenrudertrimmung aus-

gleichen.

1.

2.

wr

—
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E. Reiseflug

Kraftstoff-Vorratsmessung durch Elt-Vorratsanzeiger im Gerdéte-
brett.

Kraftstoffentnahme: Durch die Behdlterschalthebel in linker
Geratebank kann jedes Triebwerk einzeln auf den vorderen
oder hinteren Hauptbehélter geschaltet werden. Entleerung
des vorderen Zusatzbehdlters (170 Lir.) in den hinteren Zusatz-
behdlter (600 Lir.). Der hintere Zusatzbehélter wird in vorderen
und hinteren Hauptbehdlter entleert,

Behdlterschaltung:
a. Bei Abflug und wahrend der ersten 5 Minuten Flugzeit aus
vorderen und hinteren Hauptbehdlter entnehmen. Danach

b. beide Triebwerke auf hinteren Hauptbehdlter schalten.

c. Bei Kraftstoffanzeige von 600 Lir. im hinteren Hauptbehél-
ter Pumpen fir Zusatzbehdlter einschalten (Selbstschalter in
Hauptschalttafel).

d. Wenn Vorratsanzeige fir hinteren Hauptbehélter zurick-
geht (nach etwa 20 Minuten Flugzeit), sind die Zusatzbehél-
ter leer und die Pumpen auszuschalten. Hiernach wieder auf
vorderen und hinteren Hauptbehdlter umschalten. Méglichst
auf gleichen Behalterinhalt achten.

Bei Ausfall eines Triebwerkes oder eines Behalters sind die
Behdlterschalthebel in die entsprechenden Stellungen zu schal-
ten. Leistungshebel des ausgefallenen Triebwerks in Stopp-
stellung!

Leistungsstufen siehe I. F. 4. ,Leistungen und Verbrduche”.

F. Sturzflug

. Hohenflossentrimmung so einstellen, daB das Flugzeug durch

Dricken im Sturzflug gehalten werden muf.
Leistungshebel in Leerlaufstellung. Drehzahl etwa 5000 U/min.
Hochstzuldssige Sturzfluggeschwindigkeit 1000 km/h.

G. Landung

Leistungshebel bis Leerlauf zuricknehmen.
Fahrwerk ausfahren: Geschwindigkeit nicht Uber 350 km/h.
Knopf auf linker Gerétebank dricken. Anzeige beachten



(drei grine Schauzeichen missen sichtbar sein). Ist Wieder-
einfahren erforderlich, dann ist das nur nach Erreichen der
Ausfahrendstellung zuldssig, da sonst die nicht vollig gedff-
neten Restabdeckklappen das Einfahren behindern.

3. Bei Geschwindigkeit unter 300 km'h Landeklappen stufen-
weise voll ausfahren. Lastigkeitsinderungen durch Héhen-
flossentrimmung ausgleichen. |
Achtung! Fahrwerks- und Landeklappenschalter nicht gleich-

zeitig betdtigen. Jeweiligen Ausfahrvorgang erst

bis zur Endstellung abwarten. Fahrwerk féhrt lang-
sam aus.

4. Anschweben mit etwa 250 bis 220 km/h.
Flugzeug setzt bei etwa 200 bis 180 km/h auf.

5. Nach Ausrollen Landeklappen einfahren.
6. Stillsetzen der Triebwerke siehe Il. E.

H. Verhalten in Sonderfdllen
1. Durchstarten

Langsam Gas geben.
Landeklappen bleiben voll ausgefahren.

Landeklappen in sicherer Héhe stufenweise wieder einfahren

und Flugzeug austrimmen. (300 km/h bei angestellten Landeklap-
pen nicht Uberschreiten!)

Erneut zur Landung ansetzen.

Achtung! Beim Ausfahren des Fahrwerks Ausfahrvorgang nicht
unterbrechen. Erst wenn grine Schauzeichen sichtbar,
darf das Fahrwerk wieder eingefahren werden.

2. Ausfall der Druckolanlage

Bei Ausfall des linken Triebwerkes missen Fahrwerk und Lande-
klappen mit Prefiluft ausgefahren werden.

Ventil fir Fahrwerk- bzw. fir Landeklappen-Notbetéatigung
(linke Gerdtebank vorne) 6ffnen, mindestens zwei Umdrehungen.

3. Notlandung

Je nach Flughdhe und Geléndebeschaffenheit Bauchlandung
durchfihren oder Fahrwerk ausfahren.
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Fahrwerk und Landeklappen erst unter 1000 m Flughdhe aus-
fahren.

Fest anschnallen.

Vor Aufsetzen: Brandhéhne ,,Zu”, Leistungshebel auf Leerlauf-
stellung und Bordnetz ausschalten.

4. Einmotorenflug und Einmotorenlandung

Drehmoment um die Hochachse durch Seitenruder ausgleichen.
FuBkraft durch Hilfsruderverstellung herabsetzen. Flugzeug nicht
hédngen lassen.

Kraftstoffbehalter entsprechend schalten, Leistungshebel des aus-
gefallenen Triebwerks in Stoppstellung.

Geschwindigkeit nicht unter 300 km/h kommen lassen.

Kurven Uber laufendes oder stehendes Triebwerk wie Blindflug-
kurven nach Wendehorizont fliegen (Wendehorizontkugel un-
bedingt in der Mitte halten).

Bei Landung den Platz so anfliegen, daf3 nicht durchgestartet
werden muf3. Bei Gasgeben oder -wegnehmen Drehmoment sofort
wieder mit Seitenruder ausgleichen. Auch im Anschweben zur
Landung Flugzeug nicht héngen lassen.

5. Fallschirm-Ausstieg

Fahrt nach Méglichkeit verringern.

Soweit moglich, Bordnetz ausschalten, Brandhéhne ,Zu” und
Leistungshebel in Stoppstellung.

Losschnallen.

Kabinennotzughebel (rechts vorn) ziehen. Kabine wird vom Luft-
strom und durch Federung fortgerissen. Wenn die Kabine nicht fort-
fliegt, Verriegelungsgriff (links an Kabine) 6ffnen.

Aussteigen.
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IV. Wartung

A. Wartung der Flugzeugzelle

1. Rumpf

a. Rumpthaut auf Verformung und Risse untersuchen. Gegebenen-
falls Flugzeug aus dem Flugbetrieb ziehen. Ursache feststellen.

b. Rumpfverschraubungen untersuchen, etwaige lose Schrauben
nachziehen.

c. Lockere Deckel und Klappen befestigen.

. Plexiglas mit Plexireinigungsmitteln gemaf zugehoriger An-
weisung pflegen.

e. Nach je 25 Betriebsstunden Punktschweiflung an der Rumpf-
spitze (besonders im Bugradschacht und Waffenraum) prifen.

Geléste Schweiflungen sind unter Angabe der Flugzeit und
Werk-Nr. zu melden.

f. Nach je 50 Betriebsstunden Kabinenabwurf durch Ziehen des
Kabinenabwurthebels (rechts vorn) prifen. Beim Abwerfen
Rickteil festhalten. Nach Prifung Kabine wieder ordnungs-
gemal aufsetzen und Abwurfhebel wieder sichern. (Siehe auch
Flugzeug-Handbuch Teil 1.)

2. Leit- und Tragwerk

a. Beplankung auf einwandfreien Zustand prifen. Beschadigungen
ausbessern.

b. Lose Schrauben, Deckel und Klappen befestigen.

c. Landekl'cppen, Ruder, Hohenflosse und Hilfsruder auf Sitz,
Spiel, Sicherungen und Risse untersuchen.

d. Nach Landeklappennotbetdtigung Entliften der Druckélanlage
wie unter 3. Fahrwerk angegeben.
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3. Fahrwerk

Fahrwerk an den Schmierstellen abschmieren.

Luftdricke prifen und nétigenfalls auf nachstehende Werte
bringen:

Federbeine: 20 aty (ausgefedert)
Laufrader: 4,5 aty (bei Radgréfie 840 x 300
Bugradfederbein: 10 aid

Bugrad: 5 ato

Beschadigte Fahrwerksbereifungen auswechseln. Ist Rutsch vor-
handen, Laufdecke neu aufziehen (rote Marke beachtenl!).

Bremsmoment der Bugradflatterbremse mit Gerat ,Heila 900
prifen; Bremsmoment muf3 12 mkg betragen.

Bei leicht abgenutzten Bremsbeldgen Bremsbacken nachstel-
len. Stark abgenutzte Bremsbeldge und solche mit Riefen, Ol-
oder Feitspuren und Verbrennungen durch neue ersetzen.

Leitungen der Druckdlanlage auf Dichtheit prifen. Filter (Rad-
nische) reinigen.

. Entluften der Druckolanlage:

Ncch  Betdtigung einer Notausldsungs-Vorrichtung ist e
Standversuch  durchzufihren (bei Fahrwerk Flugzeug auf
bocken!).
Anlage mehrmals durch Druckdl aus- und einfahren; Schlduche
des Druckélprifgerates am Prifanschluf3 (linke Rumpfseite) an-
schlief3en.

Druckdlbehalter bis Peilmarke mit ,Fl-Druckol” fillen.

Olstandskontrolle an den Federbeinen ist dann durchzufOhren,
wenn an Kolbenstange, Ventil oder Schrauben ein starkerer Ol-
verlust bemerkbar wird. Die Federbeine des Hauptfahrwerks
missen bis zur Prifschraube und das Bugradfederbein muf3 bis
zur Gewindeunterkante des Fillventils gefullt sein.

Nach harten Landungen AnschluBBauge fir Bugradarbeitszylin-

deraufhdngung auf ausgeschlagene oder gebrochene Gelenk-
lager untersuchen.

4. Steuerwerk

Steuerwerk an den Schmierstellen abschmieren; Kugellager
nur nach Teillberholung neu fetten.



b. Steuerung durch Betdtigen des Steuerknippels und der FuB-
hebel auf Freigangigkeit und sinngeméfien Ausschlag prifen;
bei Klemmen Freigdngigkeit herstellen.

B. Wartung der Triebwerkanlage

a. Triebwerkrohrleitungen und deren Anschlisse auf Dichtheit
prifen. Schadhafte Dichtungen auswechseln, lose Verschrau-
bungen nachziehen.

b. Triebwerkverkleidung auf Verformung und Risse untersuchen.

c. Einwandfreien Gang des Triebwerkgestéinges durch Bewegen
der Handhebel prifen.

d. Triebwerkgestéinge an den Schmierstellen abschmieren.

e. Betriebsstoffvorréte prifen und nétigenfalls ergénzen. Auffil-
len der Behalter siehe Abschnitt ,1l. Klarmachen zum Flug”.

f. Wartung der Triebwerke und Behebung von Triebwerkstérun-

gen siehe Kurzbetriebsanweisung fir das Junkers Triebwerk -
~Jumo 004 B-1",

C. Entleeren der Behadlter

1. Entleeren der Kraftstoffbehalter

Die Kraftstoffbehdlter sind iber die Behdlterkdpfe leerzu-
saugen.

2. Entleeren der Schmierstoffbehdlter

Ablassen bei noch warmem Triebwerk Uber die AblaB-
verschraubung im Stirnring.

3. Entleeren der AnlaBkrafistoffbehdilter
Ablassen Uber Ablaf3verschraubung im Stirnring.

D. Wartung der Austiistung und der elektrischen Anlage

a. Wird das Flugzeug lénger als 7 Tage abgestellt, dann ist der
Sammler auszubauen (Sammlerpflege gemdf3 L. Dv. 277/1).

b. Bei Einbau des Sammliers Kabelendpole und AnschluBstiicke
mit sdurefreiem und sdurebesténdigem Fett leicht einfetten.
Sdurespuren an Sammler und Halterung entfernen.

c. Wasser aus Staurohr und Leitungen entfernen.
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E. Aligemeine Arbeiten

1. Abschleppen des Flugzeuges

a. Seil der Schleppvorrichtung (Nr. 8-262.992-020) um das Fahr-
werk legen und an Zugstange befestigen.

b. Vor Schleppen prifen, ob Federbeine und Radreifen unter
ausreichendem Druck stehen.

Wahrend des Schleppens hat ein Mann im Fuhrersitz zur Be-
tatigung der Radbremsen zu sitzen.

c. Beim Anfahren erst Seile langsam spannen; scharfes Anziehen
vermeiden.

Beim Abstoppen vorsichtig verlangsamen, Wart muf3 im Flug-
zeug kréftig bremsen.

d. Nicht an Vorfligeln ziehen, nicht an Querrudern, Héhen- und
Seitenleitwerk und an den Kolbenstangen fir Fahrwerkbetati-
gung schieben.

e. Zum Abschleppen ohne Zugmaschine sind etwa 8 bis 10 Mann
erforderlich.

2. Feststellen der Ruder

Landeklappen einfahren und samtliche Ruder in Null-Stellung
mittels Feststellscheren festlegen. Feststellscheren mit farbigen
Wimpeln' versehen.

3. Abdecken

Beim Abstellen des Flugzeuges Triebwerke, Rumpfspitze und
Kabine, Laufrider und Staurohr durch Beziige abdecken; Staurohr
mit farbigem Wimpel versehen.

4. Aufbocken des Flugzeuges

Unter die Kugelpfannen am Hauptholm zwei Spindelbdcke Type A
setzen; darauf achten, daf3 die Spindeln einwandfrei in die Kugel-
pfannen greifen.

Bei Arbeiten am Rumpfende ist unter den vordersten Spant der
Rumpfspitze eine Aufbockbriicke zu setzen, die durch zwei
Spindelbdcke Type B gestiutzt wird.



Bei Arbeiten an der Rumpfspitze ist unter die gekennzeichnete
Stelle am Rumpfende eine Aufbockgabel zu setzen, die durch
einen Spindelbock Type B gestitzt wird. Rumpfende belasten
(Belastungsgurt).

Spindeln gleichméafBlig hochdrehen, bis das Fahrwerk vollsténdig
entlastet ist. |

Achtung! Vor dem Abbocken des Flugzeuges ist unbedingt zu
Uberprifen, ob die Verriegelungen in den Einfahrzylin-
dern des Fahrwerks eingerastet sind; dies ganz beson-
ders dann beachten, wenn das Bugrad mittels Prefluft
ausgefahren wurde.

F. Beforderung und Bruchbergung
Siehe Flugzeug-Handbuch Teil 10.

G. Sondergerdte und Werkzeuge
Siehe Flugzeug-Handbuch Teil 9 F.
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1 Geriitebrett 10 Drehzahlanzeiger

2 Blindfluggeritetafel 11 Gasdruckmesser

3 Fahrimesser 12 Gastemperaturanzeiger

4 Wendehorizont 13 Druckmesser EEiuspritzdrucl{j

5 Variometer 14 Druckmessér (Schmierstoffdruck)

6 Hohenmesser 15 Anzeigegerdt tur arafiswil (voineg)
7 Fihrertochterkompall 16 Anzeigegerit fiir Kraftstoff (hinten)
8§ AFN 2 17T Z5w 245 A \nur bei Einsatz als Blitz-
9 SZEKK 2 bomber eingebaut)

Abb. 1: Geratebrett



1 Hihenatmergerit (Dusche) 3 Druckmesser der Atmeranlage
2 Op-Wiichter 4 Prefiluftdruckmesser
5 Scnalter fur startuilfe

Abb. 2: Linke Geratebank

Y 4
1 Elt-Schalttafel 4 FT-Bediengerat
2 Devintionstabelle 5 AnlalBschalter
4 Gerdtebank

Abb. 3: Rechte Geratebank
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Abdeckplane fiir Kabine
Abdeckplane fiir Triebwerk vorne
Abdeckplane fiir Triebwerk hinten
Fahrtmesserdiisenabdeckung
Feststellscheren

Laufdecke

Anlage 2

Abb. 2: Abdeckungen und Anordnung der Feststellscheren



Anlage 3, Blatt 1

‘ Oistelle 6 FeMstelie

StoBstangentrennstellen sind Fetistellen.

Kugellager in Fett eingesetzt bediirfen

keiner Wartung

Abb. 3: Schmierplan: Steverwerk



StoBstangentrennstellen
sind Fetistellen
Kugellager in Fett einge-
setzt bediirfenkeiner War-
turg

Gelenklager am Lande-
klappenzylinder sind Ol-
stellen

Anlage 3, Blatt 2



Anlage 3, Blatt 3

CS Felftstelle

Kugellager in Fett eingesetzt
bediirfen keiner Wartung ‘

Olstelle Abb. 3: Schmierplan: Fahrwerk



© Luftfahrt-Archiv-Hafner

Kugellager in Feit

& Fettstelle

eingesetzt bediirfen keiner Waiting

Anlage 3, Blatt 4

Abb. 3: Schmierplan: Triebwerkgestinge
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Anlage 5

1 Druckélbehalter
19 2 Spaltfilter
18 3 AufBienbordanschlui}
agrem? 4 Druckolpumpe
5 Uberdruckventil
Aus Ein 6 Fahrwerkschalter
7 Arbeitszylinder fiir Fahrwerk R,
8 Arbeitszylinder fiir Fahrwerk [L.
| Y ! 9 Steuerzylinder
l 10 Arbeitszylinder fiir Fahrwerkklappen
T 11 ,i_; 11 Wechselventil (Notbetdatigung)
j - 5'1'}' 12 Steuerzylinder far Bugrad
[ 13 Arbeitszylinder fir Bugrad
1 1 1 14 Landeklappenschalter
H 15 Doppelschlol
] 20 o 16 Arbeitszylinder fiir Landeklappen
i J[-:E]: 17 PreBluttflasche
- 18 Rickschlagventil
L 11 1y 19 Druckmesser
] H ‘ l 2t Notventil fir Landeklappen
| e 3 14 21 Notventit fir Fahrwerk
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