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Oberkommando der Luftwaffe Berlin, den 18. Oktober 1944
Der Chef der Technischen Luftristung

Nr. 280411/44 (E'Ste. Re. E2 V)

Hiermit genehmige ich die D. (Luft) T. 2262 A-1, A-2 Teil 0 — N.f.D. —

Me 262 A-1, A-2 Flugzeug-Handbuch Teil 0: Allgemeine Angaben.
(Stand September 1944, Ausgabe Oktober 1944

Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.

I A.
Witimer
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I. Kennzeichen der Bavausfihrung

A. Allgemeines

Flugzeuge der Baureihe Me 262 A-1 finden als Jager der Baureihe
Me 262 A-2 als Blitzbomber Verwendung.

B. Konstruktionsform

1. Allgemeines

Freitragender Tiefdecker mit zwei Triebwerken, Ganzmetallbauweise
(Schalenbau). Einziehbares Bugrad-Fahrwerk, zentrales Seitenleitwerk, ge-
schlossener Fihrerraum (druckdichte Ausfihrung ist vorgesehen). Einholmiges,
durchgehendes Tragwerk von unten an den Rumpf gesetzt. Vorfligel Uber
Tragfiachennase, Landeklappen zwischen Querruder und Fligelwurzel.

SchattenriBB s. Anlage 1.

Abmessungen

(Flugzeugmusterblatt in Dreiseitenansicht s. Anlage 2.)
Spannweite . . . . . . . . . . . . 1251m
Lange e (1
Hoéhe e e ..o ... .. 385m
Spurweite . . . . . . . . . . . . 25m
Tragflache . . . . . . . . . . . .27 m

2. Rumpfwerk

Rumpf hat annéhernd dreieckférmigen Querschnitt mit starken Run-
dungen, in Schalenbauweise ausgefUhrt. Glatte Auflenfiache durch Versenk-
nietung. Versteifung durch angebérdelte Spanten und Langsprofile.

Der Rumpf ist aus Rumpfspitze, Rumpfmittelteil, Rumpfhinterteil und
Leitwerkstréger zusammengesetzt. Die Rumpfspitze ist in vier Punkten am
Rumpfmittelteil angeschlossen. Der Leitwerkstréger ist mit 32 Sechskant-
bolzen am Rumpf befestigt.

Rumpfspitze dient als Waffen- und Munitionstrager. Die Schuflwaffen-
onlage ist durch eine zweiteilige, in der Mitte aufklappbare Haube zu-
ganglich. Uber die Ldnge der Rumpfspitzenunterseite erstreckt sich in der
Mitte der durch eine Klappe abdeckbare Schacht fir das eingezogene
Bugradfederbein.

Der Rumpf dient zur Aufnahme des tonnenférmig ausgefithrten Fihrer-
raumes (Wanne) und der Kraftstoffbehalter. Eine Aussparung unter dem
FOohrerraum dient zur Aufnahme des Tragwerkes.



Rumpfeinrichtung: Da der Fihrerraum als Druckkammer vorgesehen ist,
sind die Wanne und sémtliche Durchfihrungen fir Bediengestdnge, Steverung
und Leitungen druckdicht ausgefihrt.

Der Fihrersitz (ungepanzerter Einheitssitz) ist an der Rickwand der
FGhrerraumwanne angeordnet. Der Sitz ist nur am Boden in der Hohe ver-
stellbar; die Sitzwanne dient zur Aufnahme eines Sitzfallschirmes. Vor dem
Sitz ist das Gerétebrett, links und rechts neben dem Sitz die Gerétebdnke
angeordnet. Hinter dem Sitz ist der Stromsammler gehaltert.

Nach oben ist der Fihrerraum durch einen dreiteiligen Windschutzauf-
bau abgeschlossen. Vorderteil fest, Mittel- und Rickteil abwerfbar. Das
Mittelteil ist nach rechts aufklappbar und dient als Einstiegklappe.

Gegen Beschuf3 sind der Flugzeugfihrer, die Munition und wichtige Ge-
rote durch Panzerplatten geschitzt; die Frontscheibe ist eine Panzerglas-
scheibe. In A-2 ist nur die Panzerglasscheibe und die Panzerung fir die
Munition eingebaut. Panzerung als Ristsatz in A-1 hinter dem Flugzeug-
fGhrer, in A-2 vor und hinter dem Flugzeugfihrer.

3. Fahrwerk

Bugradfahrwerk.
Hauptfahrwerk breitspurig.

Einbeinfahrgestelle nach innen einziehbar; Bugrad in Rumpfspitze ein-
ziehbar. Im eingezogenen Zustand sind sémtliche Fahrwerksteile durch
Klappen abgedeckt.

Ein- und Ausschwenken durch Druckdl; Uberwachung der Fahrwerks- und
Bugradstellungen durch 6-Schauzeichengerét. Notbetdtigung von Bugrad und
Restabdeckung durch PreBluft; Hauptfahrwerk fallt nach Offnen der Rest-
aobdeckung durch Eigengewicht heraus.

Alle drei Rader sind bremsbar; Bremsung des Hauptfahrwerkes Gber die

Bremspedale, des Bugradfahrwerks Uber eine Pumpe mit Handhebel im
FGhrerraum links.

4. Leitwerk

Freitragendes Leitwerk, zentrales Seitenleitwerk.

Hoéhen- und Seitenleitwerk am Leitwerkstrager befestigt. Links und rechts
an der Tragflache je ein Querruder in drei Punkten gelagert; Querruder
besteht aus zwei Teilen, die an der Antriebswelle zusammengeschraubt sind.

Hohen- und Seitenruder gewichts- und durch Flettner luftkraftaus-
geglichen: Querruder mit Nasenausgleich versehen, Hilfsruder der Quer-
ruder sind blockiert.

Die Hohenflosse ist zur Trimmung elektrisch verstellbar; Seitenruder vom
Fohrerraum aus trimmbar.

5. Steverwerk

Betdtigung von Hohen- und Querruder durch Steuerknippel mit Knip-
relgriff KG 13b, spater KG 13¢; Betdtigung des Seitenruders durch parallel
gefUhrte FuBBhebel (Einheitsgerat).

Ubertragung der Steuerkréfte durch Stof3stangen. Betétigung des Seiten-
trimmruders durch Handrad (Einheitsgerat) auf linker Gedtebank; Uber-
tragung der Steverkraft- durch mehrfach unterteilte Totsionswelle.
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Verstellung der Hdhenflosse (von + 39 bis —6°) durch Elt-Antrieb im
Rumpfende. Bedienung durch Verstellhebel in linker Geratebank; Stellungs-
riockmeldung durch Elt-Stellungsanzeiger.

Verstellung der Landeklappen (von 0 bis 559 durch Druckél; Bedienung
durch Druckknopfschalter auf linker Gerdtebank. Stellungsanzeige durch
Skala auf linker Guflerer Klappe.

Notbetatgung durch Pref3luft.

6. Tragwerk

Freitragende, einholmige Ausfihrung in Schalenbauweise. Holm ist durch-
lcufend und besteht aus zwei Teilen, die in der Mittelebene verschraubt sind.

Die Tragflachenteile sind von unten an den Rumpf gesetzt und in vier
AnschluBBpunkten und durch 42 8-mm-Paf3bolzen befestigt.

Strebenkandle fir das eingezogene Fahrwerk in unterer Beplankung. An
Tragflachenunterseite Aufhdngebeschlage fir Triebwerke; an Strebenkanal-
wand Federbeinanschlisse. Automatische Vorfiligel Uber die gesamte Trag-
ficchennase (unterbrochen durch Triebwerke). Landeklappen zwischen Quer-
ruder und Fligelwurzel, zweiteilige Ausfihrung (innere und &uflere Klappen).

7. Triebwerk
a. Turbo-Luftdurchsatzgerdte

Zwei Sondértriebwerke ,Jumo 109004 B” beiderseitig vom Rumpf unter
der Tragflache in je drei Punkten aufgehdngt; Aufhéngungen sind Einheits-
anschlUsse.

Leistungen und Verbrauch s. Triebwerk-Handbuch.

b. Triebwerkverkleidung

Abnehmbare Verkleidung; gute Zugdnglichkeit zum Triebwerk ist ge-
wahrleistet. In der Triebwerkverkleidung sind vorne Einstiegdffnungen zur
Erleichterung des Einsteigens in das Flugzeug angeordnet.

¢. Kraftstoffanlage

Fassungsvermogen:
Hauptbehélter vor Fohrerraum . . . . . . 1x900Ltr.
Hauptbehalter hinter Fohrerraum . . . . . 1x900Ltr.
Zusatzbehalter unter Fohrerraum . . . . . 1x170Ltr.
Zusatzbehélter im Rumpfende . . . . . . 1x600Lr.”
Gesamte Kraftstoffmenge A-1 2570 Lir.
A-2 2370 Ltr.

* Darf bei A-2 nur bis max 400 Liter betankt werden. Betankung ist genau nach Lade-
plan durchzufiihren.

Wahlweise Abgabe des Kraftstoffs aus dem vorderen oder hinteren Be-
hélter an das linke oder rechte Triebwerk; Behalterschalthebel in linker Ge-
rétebank. Entleerung des vorderen Zusatzbehélters in den hinteren Zusatz-
behalter von dort in die Hauptbehalter.

_ Kraftstoff-Férderung zu den Triebwerken durch zwei Elt-Kraftstoffpumpen
le Hauptbehalter.



Vorratsiberwachung der Hauptbehalter elektrisch; Anordnung der Ge-
rate auf Geratebrett.

d. Schmierstoffanlage

Fir jedes Triebwerk gesonderte Anlage mit Behalter am Triebwerk;

Inhalt des Behalters 15 Ltr. Als Schmierstoff wird verwendet FI-Druckdl und
Motorend! im Verhéltnis 1:1.

e Triebwerkbedienung

Bedienung des Triebwerkes durch nur einen Hebel je Triebwerk (Ein-

hebelbedienung); Ubertragung von linker Ger&tebank zum Triebwerk durch
Gestange.

f. AnlaB- und Ziindanlage

Anlassen durch ,Riedel”-Anlasser; Antriebsquelle ist ein luftgekUhlter
Zweizylinder-Zweitaktmotor. Kraftstoffbehélter (1,5 Lir. Inhalt) fir Anlasser
ist im Stirnring des Triebwerks untergebracht.

Zur Einleitung der Verbrennung im Triebwerk wird durch eine Elt-Kraft-
stoffpumpe Zindkraftstoff (Behdlter mit 20 Lir. Inhalt am Triebwerk angeord-
net) in die Brennkammer eingespritzt und durch die gleichzeitig eingeschal-
tete Zinddnlage gezindet.

Je Triebwerk zwei Zweifunken-Zindgerdte. Zindanlage nur beim An-
lassen erforderlich; ab etwa 2000 U’min lauft das Triebwerk von selbst.

g. Starthilfe

Als Zusatzschub fiur Start dienen zwei unter dem Rumpf am hinteren
Tankdeckel befestigte ,,R | 502”-Schubraketen von je 500 kg Schub. Zindung
durch Kippschalter in Schaltkasten auf linker Gerdtebank. Abwurf der ab-
geblasenen Geréte nach dem Start durch Abwurfzug an linker Gerdtebank.

8. Ausrustung
a. Allgemeine Avusriistung

Triebwerksonderiberwachungsgerate, Flugiberwachungs- und  Navi-
gationsgeréite am Gerdtebrett angeordnet. Flugwerkgerdte auf linker Gerdéte-
bank. Mutterkompaf3 im Rumpfhinterteil aufgehdngt.

Fohrersitz mit Bauch- und Schultergurt versehen.

Hohenatmergerdt in linker Geratebank; zwei Vorratsflaschen im Rumpf-
hinterteil.

Sitzfallschirm mit Héhenatmer.

b. Elt-Ausristung

Am linken und rechten Triebwerk je ein Stromerzeuger von 3000 Watt
bei 24 Volt Netzspannung.

Sammler (20 Amp.-Stunden) hinter Fohrrersitz.



Elektrisch werden betétigt:
Anlafigerate for Sondertriebwerke
Kraftstoffbehalterpumpen
Flossenverstellung
Anzeigevorrichtungen
Kennlichter
Bordfunkanlage
SchuBwaffenanlage
Abwurfwaffenanlage
Starthilfeanlage
Abschufigerat for Signalmunition.

c. Druckdlanlage

Druckdlpumpe (18 Ltr./min) nur am linken Triebwerk.
Druckéibehalter zwischen Fihrerraum und linker Rumpfseitenwand.

Durch Druckél werden betdtigt:

Fahrwerk und Restabdeckung
Bugrad
Landeklappen.

Notbetatigung bei Ausfall der Druckdlanlage durch Prefiluft. Vorrats-
ficsche unter FGhrerraum an linker Seitenwand.

d. Bordfunkanlage

Die Bordfunkausristung besteht aus den Funkgerdtesatzen:

FuG16ZY
FuG25a.

e. SchuBwaffenanlage

Eingebaut sind 2 MK 108 mit je 100 Schuf} unten und
2 MK 108 mit je 80 Schuf3 oben (entfallt bei Einsatz als
Blitzbomber)
1 BSK 16, angeschlossen an die SchuBwaffenanlage.

Revi 14 B bei Einsatz als Jager
Revi 16 D bei Einsatz als Blitzbomber

f. Abwurfwaffenanlage (fir A-1 Ristsatz, for A-2 stdndiges Gerat)

Zwei Schlofitrdger unter der Rumpfspitze fir je ein Schlofl 503 A-1. Be-
ladung:

2xSC 250
2xSD 250
2 x AB 250-2
1xSC £00
1xSD 500
“1 x AB 500-1



Il. Leistungen

Leistungen s. Kennblatt und Flugstreckentabelle.

lll. Festigkeit und Flugbegrenzung

Jager Blitzbomber
Lastvielfaches n = 6 6
Hochstzuldssiges Fluggewicht 5700 kg 6150 kg*)
Festigkeitsgruppe ' H5 H4

*) Kann mit Uberlast 7100 kg in Gruppe H4 geflogen werden.

Hochstzulassige Geschwindigkeiten:

im Waagerechtflug bis 8 km Héhe .. . . 950km/h

Uber8kmHoéhe . . . . 900km/h
bei voll ausgefahrenen Landekiappen . . . 300km/h
bei Fahrwerkbetatigung .. . . . . 300km/h
im Sturzflug . . . . . . . . . .1000km/h

IV. Gewichte
Gewicht s. Ladeplan.

V. Schutzanstrich

Schutzanstrich mit verbesserter Oberflachengite nach Oberfléchenschutz-
liste 8-Os-262 unter Verwendung der in der L. Dv. 521/1 angegebenen Flieg-
lacke.

10 2186/44. XI. 44.



Anlage 1

Abb. 1: SchattenriB (M = 1:200)
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Abb. 2: Flugzeugmusterblatt in Dreiseitenansicht





