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l. Beschreibung

Der dreiteilige, in Schalenbauweise mit glatter. Oberfldche in Ganz-
metall ausgefGhrte Rumpf hat einen annéhernd dreieckigen Querschnitt mit
grofien Rundungen und besteht aus der Rumpfspitze, dem Rumpfmittelteil,
dem Rumpfende und dem Leitwerkstrager. Die Rumpfspitze, die durch
vier HauptanschluBstellen mit dem Rumpfmittelteil verbunden ist, stellt ein
auswechselbares Bauteil dar. Rumpfmittel- und -endteil werden aus Ferti-
gungsgrinden in zwei Bauabschnitten hergestellt, gelten aber lieferungsméBig
als ein Bauteil. An das Rumpfendteil ist der Leitwerkstréiger, der in die Seiten-
fiosse Ubergeht, angeschlossen. Das Rumpfmittelteil und das Rumpfende
bestehen aus je zwei Halbschalen. Die Halbschalen setzen sich aus Halb-
schissen zusammen; es liegt abwechselnd ein glatter Halbschu3 zwischen
zwei mit beiderseitig angebdrdelten Spanten versehenen Halbschiissen. Zur
Versteifung dienen aufler den angebdrdelten Spanten zusétzlich eingenietete
Léngsprofile, die durch Durchbriiche der Spanten geschoben sind. Zur Er-
reichung einer glatten Rumpfoberfiéiche ist Versenknietung angewendet.

A. Rumpfaufteilung
Die rdumliche Aufteilung des Rumpfes zeigt Abb. 1.
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Abb. 1: Rumpfaufteilung

1. Rumpfspitze

Die Rumpfspitze {Abb. 2) ist als selbstandiges Bauteil ausgebildet und
dient als. Waffen- und Munitionstrager. Uber die ganze Lénge des unteren
Teiles der Rumpfspitze erstreckt sich in der Miite der Schacht fir das ein-
ziehbare Bugfahrwerk, das durch die Bugradklappe nach auBlen hin ab-
geschlossen ist. Zu beiden Seiten des Bugradschachtes werden durch Quer-
wiande die Munitionskasten (Abb. 2/1) abgegrenzt. Den oberen Abschluf3
des Fahrwerksschachtes und der Munitionskésten bildet eine waagerechte
Trennwand (Abb. 2/2), auf der in der oberen Halfte der Rumpfspitze die
Schuflwaffen gelagert sind. Die Schufwaffen fihren durch den Waffenspant
(Abb .2/3). Der Waffenspant hat AnschluBbeschlage (Abb. 2/4) fir zwei
Zugstreben, welche die Rumpfspitze gegen das Rumpfmittelteil abstitzen. Im
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unteren Teil sind beide Rumpfteile durch Bolzen miteinander verbunden
(Abb. 2/5).

Zum Ein- und Ausbou der Waffen sowie zur Bedienung der Munitions-
késten ist zwischen dem Waffenspant und dem Vorderspant des Rumpfmittel-
teils eine zweiteilige, mit Schnellverschlissen versehene und in der Mitte auf-
kloppbare Haube angeordnet. Vor dieser Haube befindet sich ein abnehm-
barer Deckel, der in seiner Léngsrichtung durch den Waffenspant einerseits

und durch den ersten Spant der Rumpfspitze andererseits begrenzt wird
(s. Abb. 15).

Im Deckel sowie in der Beplankung unterhalb des Deckels sind zu jeder
Seite die Offnungen fir die Schufikandle angebracht. Neben den Munitions-
kasten laufen die Schachte fir die Abfilhrung der Leergurte und Leerhilsen,

welche durch je zwei Ausschnitte in der unteren Hélfte der Beplankung ins
Freie fohren.

Innerhalb des Bugradschachtes ist an jeder Langsseite ein abschraub-

barer Deckel zur Wartung der PreBluftflaschen fir die Bewaffnung an-
gebracht (Abb. 15).

©® Luftfahrt-Archiv-Hafner

1 Munitionskisten 4 Anschluff fiir Stiitzstreben
2 Trennwand 5 Anschlufl unten
3 Waffenspant

Abb. 2: Rumpfspitze

2. Rumpfmittelteil

Das Rumpfmittelteil (Abb. 3), das die Wanne (Fihrerraum, Abb. 6/1; s. 5a)
enthalt, ist aus zwei Halbschalen zusammengebaut, die oben und unten Gber

ein Profil zusammengenietet sind. Eine Aussparung unfer dem Fihrerraum
dient zur Aufnahme des Fiigels.

Der vordere Spant ist als Schottspant (Abb. 3/1) ausgebildet. Dis beiden
AnschluBBwinkel (Abb. 3/2) fir die Zugstreben und die Anschlufistellen (Abb.
3/3) zur Rumpfspitze im unteren Rumpfteil sind am Schottspant angebracht.
An dem zweiten Schottspant befinden sich zwei Anschiusse fur den Flogel.
Zwischen beiden Schottspanten ist die Offnung fir einen Kraftstoffbehdalter
angeordnet. Der Abschluf3 nach unten erfolgt durch einen Deckel, der einen
leichten Ein- und Ausbau des Behdlters gewdhrleistet. Das Innere des Be-
halterraumes ist im unteren Teil mit Sperrholzplatten verkleidet. Die obere
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Verkleidung ist mit dem Kraftstoffbehdlter verschraubt (s. Teil 7 ,Trieb-
werkbedien- und -versorguhgsanlage”).

Der Rumpfspant im Bereich des Kraftstoffbehdlters ist verstarkt, um die
Stabilitét des Rumpfes zu erhéhen.

Auf der Rumpfdecke sind zwei Handlochdeckel angeordnet, unter denen
die Kraftstoff-Aulenbordanschlisse sitzen. In der linken Rumpfseitenwand
sitzt vorne ein Handlochdeckel Uber den Einfillverschraubungen fir Pref3luft

und Druckél. An der rechten Seite befindet sich ein Deckel fir den Elt-Aufen-
bordanschluf3.

1 Schottspanten 4 FliigelanschluB vorne

2 AnsehluBB fiir Stiitzstreben 5 Einbaué6ffnung tiir Filhrerraum-
an Rumpfspitze wanne

3 Anschlufl unten an Rumplspitze

Abb. 3: Rumpfmittelteil

3. Rumpfendteil

Das Rumpfendteil (Abb. 4) ist aus zwei Halbschalen zusammengesetzt,
die oben und unten Uber ein Profil zusammengesetzt sind.

Der finfte und der siebente Spant im Rumpfende sind als Schottspanten
(Abb. 4/1) ausgebildet, zwischen denen der zweite Kraftsioffbehdlter ein-
gebaut ist.

Die Behalteréffnung wird an der Rumpfunterseite durch einen abschraub-
beren Deckel abgeschlossen.

Das Innere des Behdlterraumes ist im unteren Teil mit Sperrholzplatten
verkleidet. Die obere Verkleidung ist dagegen mit dem Kraftstoffbehdlter
test verschraubt {s. Teil 7 ,Triebwerkbedien- und -versorgungsanlage”).

Der Spant zwischen den Schottwdnden ist zur Erhéhung der Rumpffestig-
keit starker ausgefihrt.

Am vorderen Schottspant sind die hinteren Fligelanschlisse angebracht

(Abb. 4/2).



Hinter dem rickwartigen Hauptbehdlter ist der Einbau eines weiteren
zusatzlichen Kraftstoffbehdlters vorgesehen.

Auf der Rumpfoberflidche ist der hintere Abschluf3 des.Windschutzauf-
baues, die Windabflubhaube (Abb. 4/3) aufgenietet.

Auf der Rumpfdecke sitzen zwei Handlochdeckel Gber den Kraftstoff-
Auf3enbordanschliissen und auf der rechten Seite ein Mannloch, das zur Uber-
prifung der Rumpfeinbauten dient. Das Mannloch ist durch einen Deckel mit
Schnellverschlissen abgedeckt. Ein weiterer Deckel auf der rechten Seite ist
Uber dem Auflenbordanschluf} fir Sauerstoff angebracht (s. Abb. 15, Anlage 3).

1 Schottspanten 2 Fligelanschlull hinten 3 WindabfluBhaube

Abb. 4: Rumpfendteil

4. Leitwerkstrager

Das Rumpfende wird im Leitwerkstrager (Abb. 5) durch einen Volispant
abgeschlossen. Im Leitwerkstrager sind der Anschlufispant mit der Lagerung
fir das Hohenleitwerk und der Schragspant, mit dem die Seitenflosse ver-
bunden ist, eingebaut. Beide Spanten sind zur Erhdhung der Festigkeit zu-
sétzlich durch-Laschen mit der AuBBenhaut vernietet. Der Leitwerkstrager bildet
gleichzeitig den Ubergang fur das Seitenleitwerk.

Durch zwei runde Schraubdeckel an der rechten Seite sind die Leitwerks-
einbauten zugdnglich gemacht (s. Abb. 15 Anlage 3).



1 AnschluBspant fiir Hohen- 3 AnschluB fiir Seitenleitwerk
leitwerk hinten

2 Schrigspant, AnschluB fiir 4 Lagerung fiir Héhenleitwerk
Seitenleitwerk vorn

Abb. 5: Leitwerkstrager

5. Rumpfeinrichtung
da. Fuhrerraum

Da der Fihrerraum fir die Verwendung als Druckkabine vorgesehen ist,
hat er die Form einer Wanne {Abb. 6/1) erhalten, die als fertig ausgeristetes
Bauteil in das Rumpfmittelteil eingesetzt ist. Sémtliche Durchfthrungen fir
Bediengestdnge, Steuerungsteile und Rohrleitungen sowie die Wanne selbst
sind druckdicht ausgefihrt.

Die Befestigungsteile der Wanne mit dem Rumpf sind Winke! und An-
schlu3bleche am Wannenboden sowie Bolzen und Senkschrauben am Rumpf-
gurt (Abb. 6/2).

Innerhalb der Wanne sind Winkel angebracht, die zur Befestigung der
Einbauten dienen.

Im Rickteil lagert der Sitz. Hinter dem Sitz sind Halterungen fir den
Sammler angebracht. Zur Unterbringung des Sammlers hat die Wannenriick-
wand eine leichte Ausbuchtung erhalten.

Der Steuerknippel wird in der Wannenmitte durch einen Topf (Abb. 6/4),
in dem sich die Lagerung befindet, gefihrt.

Vor dem Fihrersitz sind die Halterungen fir das Geratebrett und seit-
warts die Einbauten fir die Gerdtebdnke angebracht.
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Abb. 6: Fuhrerraum
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b. Windschutzaufbau

Nach oben ist der Fihrerraum durch den dreiteiligen Windschutzaufbay
(Abb. 7), bestehend aus Vorder- (Abb. 7/1), Mittel- (Abb. 7/2) und Ruckteil
(Abb. 7/3) abgeschlossen. Das Vorderteil ist durch Schrauben mit der Rumpf-
decke druckdicht verbunden, wahrend Mittel- und Rickteil abwerfbar sind.
Der tragende Verband dieser Teile besteht aus geschweifiten Rohrgeristen.
Als Verglasung ist Plexiglas verwendet. Das Vorderteil hat ebene Stirn- und
Seitenscheiben. Die Frontscheibe ist eine um 35° geneigte Panzerglasscheibe.
In der linken Seitenscheibe des Vorderteiles befindet sich eine als Schlecht-

wetterfenster dienende Klappe. Die Seitenscheiben des Mittel- und Rickteils
sind nach oben hin stark gewdlbt.

1 Vorderteil 4 Klappenhebel k
2 Mittelteil 5 Notwurfhebel
3 Riickteil 6 Schlechtwetterfenster

Abb. 7: Windschutzaufbau

Das klappbare Mittelteil dient als Einsteigklappe. Es ist nach rechts
klappbar und wird durch ein Fangseil gehalten. Das Offnen und Schliefien er-
folgt mit einem Hebel auf der linken Seite. Beim Notausstieg wird das Mittel-
und Rickteil abgeworfen. Die Ausldsung erfolgt durch einen an der rechten
Seite des Rumpfobergurtes angebrachten Notwurfhandhebel.

Die Betétigung des Hebels bewirkt, daf3 der an dem Rickteil angeordnete
Sicherungszapfen aus seiner Arretierung befreit und das Rickteil mittels zwei
in Spannung gehaltener Zugfedern nach hinten abgehoben wird. Gleichzeitig

kommt dadurch das Mittelteil frei. Beide Teile werden dann durch den Fahrt-
wind weggerissen.

c. Sitz

Als Flugzeugfihrersitz (Abb. 8) ist der ungepenzerte Einheitssitz an der
Rickwand der FOhrerraumwanne angeordnet. Er ist in seiner Hochlage (am
Boden) verstellbar.
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1 Sitzwanne 4 Bowdenzug
2 Riickenpolster 5 Hebel
3 Haltestifte

Abb. 8: Sitz

d. Panzerung

Zum Schutze des Fugzeugfihrers, der Munition und wichtiger Gerdte sind
im Rumpf Panzerplatten eingebaut (s. Abb. 9).

.
~ ==

N

1 Panzerplatten in der Rumpfspitze 3 Panzerung in der Rumpfwanne
2 Panzerung an der Gurt- 4 Panzerung in der Rumpfdecke
zufiithrung

Abb. 9: Panzerung
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ll. Ab- und Anbauanleitung

A. Allgemeines

Nachstehend ist nur der Ausbau beschrieben. Der Ein- bzw. Zusammen-
bau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Punkte, welche beim Einbau be-
sonders beachtet werden missen, sind in den einzelnen Abschnitten be-
schrieben.

1. Anheben und Aufbocken des Rumpfes

Zum Anheben des Rumpfes (Abb. 10) ist ein Kran (Abb. 10/1) mit Heif3-
stropp (Abb. 10/2), einer Traverse (Abb. 10/3) und einem Aufhéngegurt (Abb.
10/4) erforderlich. Die Traverse wird in den Kran gehdngt. Zuvor ist die
aufklappbare Haube an der Rumpfspitze abzunehmen. Der Heif3stropp ist
am Rumpfspitzenanschlu3 des vorderen Schottspants einzuhdngen. Der Auf-
hangegurt wird um das Rumpfhinterteil gelegt.

Die Aufbockung erfolgt wie aus Abb. 10 ersichtlich. Der Rumpf ist am
Tragflachenausschnitt auf einen Querbalken (Abb. 10/5), welcher auf zwei
Spindelbdcken (Abb. 10/6) aufliegt, abzusetzen.

Unter den Spant vor der Trennstelle am Leitwerkstréger ist ein Spindel-
bock (Abb. 10/6), der eine dem Rumpf angepafite und mit Filz ausgelegte
Vorrichtung trégt, zu setzen.

Das Aufsetzen des Rumpfes auf das Tragflachenmittelteil ist im Teil 0
+Allgemeine Angaben”, Beiheft 1 beschrieben. Anheben des Leitwerks siehe
Teil 3, Leitwerk”.

2. Anheben der Rumpfspitze

Das Anheben der Rumpfspitze ist aus Abb. 11 ersichtlich. Zum Anheben
der Rumpfspitze ohne Waffen ist der Heif3stropp (Abb. 11/1) in eine Ose am
Waffenspant (Abb. 11/2) einzuhdngen.

Zum Anheben der Rumpfspitze mit Waffen sind drei HeiBstropps er-
forderlich. Der eine davon wird in die Ose am Waffenspant (Abb. 11/2), die
anderen beiden je an einer der beiden Rumpfspitzenanschlufistellen {Abb.
11/3) eingehdngt. Die Rumpfspitze ist vorsichtig auf eine weiche Unterlage
aobhzusetzen.
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z. Z. in Arbeit

1 Kran 4 Aufhingegurt
2 HeiBstropp 5 Querbalken
3 Traverse 6 Spindelbocke

Abb. 10: Der aufgebockte Rumpf

z. Z. in Arbeit

1 Heillstropp 2 Jse 3 Rump{ispitzenanschlufl
Abb. 11: Anheben der Rumpfspitze



B. Rumpf

1. Rumpfspitze und Rumpfteil

Die Trennstelle von Rumpfspitze und Rumpfteil (Rumpfmittel- und -hinter-
teil s. Abb. 13) ist der Endspant der Rumfpspitze und der vordere Spant des
Rumpfmittelteils.

Haube Uber der Waffenlagerung beiderseits hochklappen.

Elt-Leitungen trennen. Steckbolzen aus dem Haubentréger (AnschluB am
Schottspant des Rumpfmittelteils) herausziehen und die ganze Haube nach
rickwdrts von dem Anschlufl am Waffenspant wegziehen.

Zugstreben am Schottspant durch Entfernen der Bolzen |&sen. Schrauben
der Zugstreben am Waffenspant lockern.

Verbindungsbolzen am Rumpfunterteil [&sen. Die Rumpfspitze ist vom
Rumpfteil getrennt.

2. Rumpfhinterteil-Leitwerkstriger

Steuerstangen und Elt-Leitungen trennen.
Die Trennstellen zwischen Leitwerkstréger und Rumpfhinterteil befinden
sich im Rumpfinnern.

C. Rumpfeinrichtung

1. Windschutzaufbau

Das Windschutzaufbau-Mittel- und -Riickteil ist austauschbar. Das Vor-
derteil kann wegen des spater druckdicht ausgefihrten Fihrerraumes nur auf
der Werft oder im Flugzeugwerk abgebaut werden.

Der Abbau des Windschutzaufbau-Mittel- und -Rickteils (s. Abb. 14/1
und 14/2 Anlage 2) erfolgt durch Lésen des Rickteils.

Ein Mann steigt in den Fihrerraum und schliefit das Mittelteil. Er zieht
den Notwurfhandhebel (Abb. 14/3) am rechten Rumpfobergurt nach hinten,
wodurch der Sicherungszapfen (Abb. 14/4) im Rickteil mittels eines Hebels
nach oben gedriickt wird. Die beiden unter Spannung stehenden Zugfedern
(Abb. 14/5) ziehen das Ruckteil nach hinten. Ein Mann faf3t jetzt das Rickteil
von auflen, hebt es an, um die Zugfedern aus den Haken vom Rumpf zu
I6sen. Das Ruckteil ist frei und kann abgenommen werden.

Das Mittelteil, das gleichzeitig mit der Entfernung des Rickteils frei-
geworden ist, wird von zwei Mann vorsichtig aus dem Vorderteil heraus-
gezogen.

Mittel- und Endteil werden wie folgt eingebaut:

Handhebel-Abwurfvorrichtung ganz nach vorn legen.

Zuerst wird das Mittelteil aufgesetzt. Der feste Zapfen (Abb. 14/6) auf
der rechten Seite wird in die Lagerung des Vorderteils eingefihrt. Dann die
beiden Zugfedern des Ruckteils auf der WindabfluBhaube einhaken. Zwei
Mann ziehen das Ruckteil nach vern, indem sie die beiden Zapfen (Abb. 14/7)
durch die Halterungen (Abb. 14/8) schieben und den Sicherungszapfen in
die Fihrung auf der Rumpfoberseite bringen. Dabei mufl beachtet werden,
dafl gleichzeitig der feste Zapfen (Abb. 14/9) des Mittelteils sich in die Fih-
rung am Ruckteil und die Halterung (Abb. 14/10) am Ende des Rickteils auf
der WindabfluBhaube einschieben.
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Mittelteil und Endteil missen mit dem Vorderteil und mit dem Rumpf
glatt und dicht abschlieflen.

2. Fohrerraumwanne

Da die Fihrerraumwanne spéter druckdicht ausgefihrt wird, kann der
Ausbau nur auf der Werft oder im Flugzeugwerk vorgenommen werden.

3. Fuhrersitz

Der Fihrersitz ist wie folgt auszubauen (s. /\bb. 12):

Bolzen aus den Lenkern entfernen. Héhenverstellung unter dem Sitz aus-
rasten. Sitz nach oben aus den Fihrungsschienen herausnehmen.

Beim Einbau des Fihrersitzes ist darauf zu achten, dafl die Sperrstifte
in die FOhrungsschienen eingreifen.

4, Geratetafeln und Gerdatebdanke

Aus- und Einbau der Geratetafeln und Geratebdnke s. Teil 9A ,All-
gemeine Ausristung”.
5. Bugradklappe

Der Abbau der Bugradklappe ist wie folgt vorzunehmen:

Der Splintbolzen am Klappenantrieb ist zu I6sen. Lagerbigel an der
Klappe durch Entfernen der Schrauben 16sen. Die Klappe kann abgenommen
werden.
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4 Lenker
2 Sperrstift 5 Osen fiir Riickengurt
3 Fihrungsschienen

1 Hebel zum Ausrasten

Abb. 12: Ausbau des Fuhrersitzes

Me 262 A-1 Teil 1 2
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Anlage 1

60/262 A1

1 Trennstelle Rumpfspitze—Rumpfi-
teil oben (Zugstreben)

2 Trennstelle Rumpfspitze—Rumpf-
teil unten

8 Trennstelle Rumpthinterteil—Leit-
werkstriger

4 Trennstellen Steuerstangen und
Elt-Leitungen

Abb. 13: Rumpfirennstellen



Schnitt Punkt A

Abb. 14: Windschutzaufbau, Verriegelung der Einstiegklappe, Abwurfvorrichtung

Anlage 2

1 Windschutzaufbau-Mittelieil
2 Windschutzaufbau-Endteil
3 Notwurfhandhebel
4 Sicherungszapfen
5 Zugfedern
6 Zapfen
7 Zapten
8 E{al’l‘erungen
. 9 Zapfen
enl'rlegell' 10 Halterung
11 Zugseil

12 Feder )
13 Handhebel fiir Verriegelung

verriegelt
14 Bolzerl

15 Stangen

75

SIERERKLEIRRRY T

46/262 A-1

Punkl B



1 Bugradklappe

2 Aufklappbare Haube

3 Deckel auf der Rumpfspitze
4 Deckel im Bugradschacht

5 Kraftstofthehiilterraumdeckel
vorn und hinten

6 Handlochdeckel iiber Kraftstoff-
anschliisse

Anlage 3

7 Deckel unter Einfiillversehrau- 9 Mannlochdeckel
bung fiir PreBluft und Druckél 10 Deckel iiber AuBlenbordanschlu
8 Klappe iiber Elt-Auflenbord- fiir Sauerstoft
anschluf} 11 Handlochdeckel im Leitwerks-
triger

Abb. 15: Anordnung der Deckel und Klappen im Rumpf





