Als Manuskript gedruckt!

Geheime Kommandosache!

Me 262 A-1
Flugzeug-Handbuch

Teil 4
Steuerwerk

Stand April 1944



© Luftfahrt Archiv Hafner, D-71638 Ludwigsburg

Diese Reproduktion basiert auf Originalunterlagen, die graphisch oder
textlich erginzt oder verfeinert wurden. Text- und Bildgestaltung ist
gesetzlich geschiitzt. Nachdruck , digitale Vervielfitigung oder Einstellung
ins Internet, auch auszugsweise, nur mit ausdriicklicher schriftlicher
Zustimmung durch Luftfahrt-Archiv Hafner.

This reproduction is based on original documents, which have been
complemented and refined verbally or graphically. Wording and
illustrations are protected by copyright. All rights reserved. Paper-
copying, digital-copying and posing on third parties or publication via
Internet, even extracts, requires a wrilten consent by Luftfahrt-Archiv
Hafner



Inhalt

l. Beschreibung
A. Allgemeines

5
5
ll. Hohensteuerung T 4
A. Beschreibung . . . . . . . . . . . . . . 7

B. Aus- und Einbau der Hohensteuerung . 7

7

9

1. Ausbau des Steuerknippels .
2. Ausbau der Umienkung an der Wanne

3. Abbau des Pendelhebels im Leitwerkstrager . . . . . 11

4, Einbau der Hohensteverung . . . . . . . . . 11

C. Einstellen der Hohensteverung . . . . . . . . . 12
Ill. Seitensteuerung . . . . . . . . . . . . . 15
A. Beschreibung und Wirkungsweise . . . . . . . . 15

B. Abbau der Seitensteverung . . . . . . . . . . 15

1. Abbau der Fufisteverhebel . . . . . . . . . . 15

C. Einstellen der Seitensteverung . . . . . . . . . 17
IV. Quersteuerung . . . . . . . . . . . . . 18
A. Beschreibung und Wirkungsweise . . . . . . . . 18

B. Ausbau der Quersteverung . . . . . . . . . . 18

1. Ausbau der Hebel am Holm . . .. ... 18

2. Ausbau des Umlenkhebels an Rlppe 17 e 1

3. Abbau sonstiger Bautfeile . . e

C. Einbau der Quersteverung . . . . . . . . . . 19

D. Einstellen der Quersteverung . . . . . . . . . 20

V. Hilfsruderbetitigung. . . . . . . . . . . . 22
A. Beschreibung und Wirkungsweise . . . . . . . . 22

B. Aus- und Einbaw . . . . . . . . . . . . . 23

1. Ausbau des Verstellgerates . . . . . . . . . 23

2. Ausbau des Spindeltriebes . . . . . . . . . . 23

3. Ausbau sonstiger Bauteile . . . . . . . . . . 23

4. Einbau der Hiifsruderbetatigung . . . . . . . . 24

C. Einstellen der Hilfsruderbetatiguvng . . . . . . . . 24
Vi. Landeklappenbetitigung . . . . . . . . . . 25
A. Beschreibung und Wirkungsweise . . . . . . . 25

B. Aus- und Einbau der Landekluppenbeiahgung .. ... 26

1. Ausbau des Arbeitszylinders . . . . . . . . . 26

2. Ausbau sonstiger Bauteile . . e ... .26

3. Einbau der Landeklcppenbefchgung Ce e .27

C. Einstellen der Landeklappen . . . . . . . . . . 27



VIL.

Vil

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Hohenflossenverstellung
A. Beschreibung

B. Aus- und Einbau

C.

1. Ausbau des Versteligerdtes .
2. Einbau des Verstellgerates

Einstellen der Hohenflossenverstellung

Priifung und Wartung

26:
27:
28:
29:

30:

31:

Abbildungen

Ubersicht der Steuerung im Fihrerraum

: Steverknippel, Einzelteile . .
: Umlenkung an der Wanne und Umlenkung zum Rumpf .
: Umlenkung an der Wanne, Einzelteile .

1:
2
3
4
5:
6
7
8

Anordnung des Steuergestéinges im Rumpf .

: Anordnung des Pendelhebels im Leitwerkstrager
: Messen am Steuerknippel .

: Anschlége fir Hohenruder in der Hohenﬂosse .

9:
10:
11:
12:
13:
14:
15:
16:
17
18:
19:
20:
21:
22:
23:
24:
25:

Messen am Héhenruder . .
Fuf3steuerhebellagerung- Emzeh‘elle . .
Anordnung der Hebellagerung im Len‘werks’rrager
Anordnung des Seitenruder-Angriffshebel
Anordnung der Hebel fir Quersteuerung am Holm
Anordnung des Umlenkhebels an Rippe 17 .
Arbeitslehre aufgebracht .

Messen der Querruderausschlage

Anordnung des Verstellgerates auf der Gerotebcnk Ilnks .

Anordnung der Drehwellendurchfihrung an der Wanne
Anordnung des Arbeitszylinders .

Landeklappen- und Nofbefohgungsschol’rer

Anordnung der Stellschraube am Hebel

Messen der Landeklappenanstellung

Anordnung der Hohenflossenverstellung

Markierung an der Seitenflosse .

Sehnenlehre an Rippe 2 cufgebrach"r

Ubersicht des Steuerwerkes . Anlage
Einstellplan der H&hensteuerung Anlage
Einstellplan der Seitensteuerung Anlage
Einstellplan der Quersteverung . . Anlage
Ubersicht des Trimmwerkes und der Lcmdehllfe Anlage

Einstellplan der Landeklappenbetdtigung

Anlage

Seite

29
29
30

30
30

31
32

10
10
11
12
14
14
16
16
17
18
19
20
21
22
23
25
26
27
28
29
30
31

O W -



I. Beschreibung

A. Allgemeines

Das Steuerwerk setzt sich aus der Hohen-, der Seiten- und der Quer-
steverung, der Seitenhilfsruderbetatigung, der Hoéhenflossenverstellung so-
wie der Landeklappenverstellung zusammen.

Beachte Abb. 26 Anlage 1 ,Ubersicht des Steuerwerkes”.

Die Krafteibertragung von den Betdtigungsorganen zu den Rudern er-

folgt durch in Gleitfohrungen gefihrte Stofistangen Uber Schwing- und Um-
lenkhebel.

An Seiten-, Hohen- und Querrudern sind Hilfsruder angeordnet. Ledig-
lich das Seitenhilfsruder ist trimmbar, wdhrend die Ubrigen Hilfsruder als
Ruderausgleich dienen (mitschwingend).

Das Verstellgerat fir die Trimmung des Seitenhilfsruders ist im Fihrer-
raum auf der linken Gerétebank angeordnet. Mehrfach durch Kardangelenke
unterteilte, in GleitfGhrungen gefihrte Drehwellen fUhren vom Verstellgerat
zum Spindeltrieb im Leitwerkstréger.

Die Héhenflosse ist verstellbar, um die bei Start und Landung unter-
schiedlichen Lastigkeiten ausgleichen zu k&nnen.

Ein im Leitwerkstriger angeordnetes Elt-Verstellgergt Ubernimmt die
Verstellung der Héhenflosse (Nd&heres Uber Eit-Betatigung im Teil 9 B, Heft 1).

Die Verstellung der Landeklappen erfolgt mittels Druckdl Gber einen im

rechten Innenfligel angeordneten Arbeitszylinder (ausfGhrlich im Teil 9C,
Heft 1, beschrieben).

Die durch die Wanne gefUhrten Steuerungsteile sind in der Weise an-
geordnet, dafl diese mit der Wanne luft- und druckdicht abschlief3en.



1 FuBsteuerhebel 3 StoBstange fir Seitensteuerung
2 Steuerkniippel

Abb. 1: Ubersicht der Steuerung im Fihrerraum



Il. Hohensteuerung

A. Beschreibung

Der Steuerknippel mit dem Knippelgriff KG 13B ist am Fihrerraum-
fuBboden auf einer entsprechenden Lagerung angeordnet. Das unter dem
FohrerraumfuBboden herausragende Teil des Steuerknippels ist als Angriffs-
hebel fir die angreifenden Stofistangen der Héhen- und Quersteuerung aus-
gebildet.

Der Stofistangenzug der Hohensteverung wird im Rumpfvorderteil zwei-
mal umgelenkt und verlauft von hier an der linken Seite des Rumpfes in den
Leitwerkstriger. An dem im Leitwerkstréiger angeordneten Schwinghebel
greifen die zum Hohenruder fihrenden StoBstangen an. Die Begrenzung der
Hohenruderausschlége erfolgt durch Anschlage in der Hohenflosse.

B. Aus- und Einbau der Hohensteuerung

1. Ausbau des Steuerknippels

Die an den Hebelaugen anlaufenden Stofstangen der Héhen- und Quer-
steverung sind zu 18sen. Das Spannband der Stoffabdeckung ist zu 18sen.
Danach sind die Schrauben aus der Lagerplatte zu entfernen. Elt-Anschlisse
an der Steckkupplung 16sen. Jetzt kann der Steverknippel aus der Lagerung
und die Lagerung aus der Wanne herausgenommen werden.



I Steuerkniippel

5 Lagerung
2 Stoffabdeekung 6 Begrenzungshebel
3 Nutmutter 7 Hebelauge fiir Héhenruder
4 Kugelgelenk 8 Hebelauge fiir Querruder

Abb. 2: Steuerknippel, Einzelteile



2. Ausbau der Umlenkung an der Wanne

Zundchst sind die an- und ablaufenden Stof3stangen der Hohen- und
Seitensteuerung von den Hebeln zu trennen. Die Hebel werden nacheinander
von der Welle geldst. Mit einem HakenschlUssel wird die Nutmutter geldst.
(Der Hakenschlissel ist dem Gerdtesatz II. Ordnung zu entnehmen.) Danach
wird die Lagerplatte nach Lésen der Schrauben mit der Hebelwelle ab-

genommen (beachte Abb. 4).

2

1 Hebel fiir Hohensteuerung 2 Hebel fiir Seitensteuerung

Abb. 3: Umlenkung an der Wanne und Umlenkung zum Rumpf



1 Lagerplatte 3 Hebel fiir Seitensteuerung
2 Lagerflansch 4 Hebel fiir Hohenstcuerung

Abb. 4: Umlenkung an der Wanne, Einzelteile

1 StoBstangenzug-Hohensteuerung 3 Drehwellenzug-Seitenruder-
92 StoBstangenzug-Seitensteuerung trimmung

Abb. 5: Anordnung des Steuergestinges im Rumpf
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3. Abbau des Pendelhebels im Leitwerkstrdager

Die am Pendelhebel angeschlossenen Stofistangen sind zu 16sen. Danach
wird der durch die Drehachse des Pendelhebels fihrende Bolzen geldst, um
den Pendelhebel aus der Lagerung herausnehmen zu kénnen.

® Luftfahrt-Archiv-Hafner

Abb. 6: Anordnung des Pendelhebels im Leitwerkstréiiger

4, Einbau der Hohensteverung

Der Einbau der Héhensteuerung erfolgt sinngeméf in  umgekehrter
Reihenfolge.

Bei Einbau des Steuerknippels und des Umlenkhebels ist darcuf zu
achten, daf3 die Lagerung mit der Wanne luftdicht abschliefit. Beide Bauteile

sind vor Zusammenbau mit Dichtmasse zu bestreichen. Uber Abdichtung siehe
Teil 0, Beiheft 1.
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C. Einstellen der Hohensteuerung

Die Einstellungswerte des SteuerknUppels und der Hebel sind aus

Abb. 27 zu entnehmen. Das Messen der Einstellwerte hat mit der Winkel-
wasserwaage zu erfolgen.

1
2.

3.

12

Flugzeug in WE-Lage bringen (s. Teil 0, Beiheft 1).

Winkelwasserwaage am unteren Teil des Steuerknippels anlegen und

messen (beachte Abb. 7 ,Messen am Steuerknippel”).

0-Stellung des Steuerknippels ist 0°. Danach Steuerkniippel in Richtung
~Liehen” betdtigen und die Gradstellung, messen. Danach in Richtung
»Dricken” den Gradwert messen. Die Endstellungen missen 21° 45" be-
fragen.

Von Mitte Hebelauge des Hohensteuerungsangriffshebels bis Mitte
Hebelauge des Hohensteuerumlenkhebels betragt das Zwischenmaf3
672 mm, das durch die zwischenzusetzende Stofistange festliegt.

Abb. 7: Messen am Steuverknippel



5. Bei 0-Stellung des Steuerknippels muf der Umlenkhebel Kp 2 die in
Abb. 27 angegebene 0-Stellung (6 nach innen) einnehmen. Die Anstel-
lung des Umlenkhebels wird am zweckmdBigsten mit einer vorher an-
gefertigten Schablone gemessen.

6. Danach wird die Umlenkung (Kp 3) in 0-Stellung (10° nach innen) ge-
bracht und die in ihrer Lénge verstellbare Stofstange zwischen die ent-
sprechenden Schenkel der Hebel (Kp 2 u. Kp 3) gesetzt und so eingestellt,
daf3 der im Leitwerkstriiger angeordnete Pendelhebel in Mittelstellung

steht (unterer Schenkel 12° nach vorn); danach werden die zum Héhen-
ruder fOhrenden Stofistangen eingestellt.

For die Feststellung der 0O-Lage des Hdhenruders sowie des Hohen-
hilfsruders ist die Sehnenlehre auf Rippe 2 der Hdhenflosse zu legen.
Beachte Abb. 25.

Das Hilfsruder des Hohenruders wird durch Verstellen des Gabel-

kopfes der Antriebsstof3stange in Strak mit dem Hohenruder gebracht.

7. Jetzt wird mittels Winkelwasserwaage der Héhenruderausschlag nach
beiden Richtungen gemessen (beachte Abb. 9).

Kleine Unstimmigkeiten werden an den Anschlégen in der Hoéhen-
flosse behoben.

13
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Abb. 9: Messen am Hohenruder




lil. Seitensteuerung

A. Beschreibung und Wirkungsweise

Die Betdatigung des Seitenruders erfolgt durch ein vor dem Flugzeug-
tOhrersitz angeordnetes FuBBhebelpaar. Yom Angriffshebel der Fufisteuer-
hebel fUhrt eine Stofistange zur Umlenkung an der Wanne und unter Zwi-
schenschaltung einer weiteren Umlenkung zur linken Rumpfseite. Von hier
fUhrt der Stofistangenzug parallel zur Héhensteuerleitung zu dem im Leit-
werkstréiger angeordneten Schwinghebel. Hier sind die Antriebsstof3stangen
fur das Seitenruder angeschlossen. Beachte Abb. 28.

Die Begrenzung der Seitenruderausschlage erfolgt am Seitenruder und
an den Steuerscheiten der FuBBsteuerhebel.

Die Fufisteuerhebel werden durch Betdtigen des an der Welle der
Steuerscheite angeordneten Hebels der jeweiligen Gréfle des Flugzeugfihrers
angepaf3t.

B. Abbau der Seitensteuerung
1. Abbau der FuBsteuerhebel

Die am Angriffshebei angeschlossene Stofistange ist zu 18sen, danach
sind aus der Lagerung (Abb. 10/1) links und rechts die Schrauben zu ent-
fernen; Druckdlleitung der Radbremsen trennen. Blindverschraubungen auf-
setzen. Jetzt konnen die Fufisteuerhebel mit der Lagerung abgenommen
werden.

2. Der Abbau der Umlenkung (Abb. 4) ist unter D. B. 2. beschrieben.

3. Abbau des Pendelhebels im Leitwerkstréger.
Zunachst werden die an den Pendelhebel angreifenden Stofistangen ge-
|6st. Danach ist der Lagerbolzen zu entfernen und der Pendelhebel aus
der Lagerung herauszunehmen.
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gagerung 3 Welle der FuBsteuerhebel

1
2 Seitensteuerangriffshebel

Abb. 10: FuBsteuerhebellugerung-Einzelteile

1 Schwinghebel 3 Massenausgleich
2 Lagerung 4 Stolstangen zum Angriffshebel

Abb. 11: Anordnung der Hebellagerung im Leitwerkstriger
16



C. Einstellen der Seitensteuerung

Die Einstellwerte der Seitensteuerung sind aus den in Abb. 28 gemachten
Angaben zu entnehmen. Voraussetzung fir die Einstellung sind die in Mittel-
stellung befindlichen Fuf3steuerhebel und das in 0-Stellung befindliche Seiten-
ruder (0-Stellung des Seitenruders, Strak mit der Seitenflosse)

Zum Messen der Seitenruderausschélge sind zwei Lote und ein Gradbrett
in Anwendung zu bringen.
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1 Hebel 4 Hebelanschlufl an Seitenruder
2 Hebellagerung 5 Stofstange und Hebelwelle fiir
3 Seitenruder Hilfsruderbetiitigung

Abb. 12: Anordnung des Seitenruder-Angriffshebels

Ein Lot wird unter Mitte Rumpfachse aufgehédingt, so daf3 die Spitze den
Mittelpunkt des MeBkreisausschnittes einnimmt. Das zweite Lot wird an der
Hinterkante des Seitenruders aufgehdngt, hierbei muf3 bei 0-Stellung des
Ruders der Nullstrich des Gradbrettes mit der Lotspitze in einer Ebene liegen.

Jetzt kann das Messen nach beiden Richtungen vorgenommen werden.
Unstimmigkeiten in den Ruderausschldgen werden am Anschlag des Seiten-
ruders durch Nacharbeiten der Anschlage behoben.

Me 262 A-1 Teil4 2 17



IV. Quersteuerung

A. Beschreibung und Wirkungsweise

Die Betatigung der Querruder erfolgt durch Links- und Rechtsneigung
des Steuerknippels Uber Stofistangen, einen Doppelhebel, einen Pendel-
hebel und Umlenkhebel zu den Angriffshebeln der Querruder.

Die Begrenzung der Steuerbewegungen erfolgt an dem Steuerknippel
(s. Abb. 2) und am Pendelhebel.

Vom Hebelauge des Steuerknippels fihrt eine Stofistange zu dem
Doppelhebel. Hier greift der links und rechts in den Tragfligel fihrende
Stofistangenzug an. Die Umlenkung erfolgt bei Rippe 17 zu den Angriffs-
hebeln der Querruder.

B. Ausbau der Quersteuerung

1. Ausbau der Hebel am Holm

Die Stofistangen von den Hebeln trennen. Danach die Befestigungs-
schrauben 16sen und die Hebel mit den Lagerungen abnehmen.

1 Doppelhebel 3 StoBstange vom Steuerkniippel
2 Pendelhebel .

Abb. 13: Anordnung der Hebel fir Quersteuerung am Holm
18



2. Aushau des Umlenkhebels an Rippe 17

Die an- und ablaufenden Stofistangen sind zu l6sen. Danach sind die
Schrauben zu entfernen, nun wird der Umlenkhebel nach Ausbau der Lager-
beschlGge aus diesen herausgenommen.

i s Ao s S sl

Abb. 14: Anordnung des Umlenkhebels an Rippe 17

3. Abbau sonstiger Bauteile

Die Stofistangen sowie alle sonstigen Teile lassen sich ohne Schwierig-
keit durch die entsprechenden Klappen ausbauen.

C. Einbau der Quersteuerung

Der Einbau der Steuerungsteile erfolgt grundsatzlich in umgekehrter Reihen-
folge wie unter IV. B. beschrieben.

Vor dem Einbau sind alle Steuerungsteile zu saubern und, wo erforder-
lich, einzufetten (s. Schmierplan Teil 0, Beiheft 1). Guter Sitz und einwand-
freie Sicherung ist Bedingung. '

Es ist zweckmdflig, beim Einbau der Steuerung von Zeit zu Zeit eine
Gangigkeitsprobe vorzunehmen.

Elt-Abbindungen fir Massenausgleich beim Einbau nicht vergessen!

- 19



D. Einstellen der Quersteverung

Voraussetzung zur Einstellung ist der in O-Stellung befindliche Steuer-
knUppel sowie die in Mittelstellung befindlichen Querruder.

Die Mittelstellung des Steuerknippels wird mittels Winkelwasserwaage,
die der Querruder mit der Arbeitsschablone (Strak mit Tragfléche) fest-
gelegt.

Die Einstellung erfolgt nach den in Abb. 29 gemachten Angaben. Das
Messen der Schwenkungswinkel am Steuerknippel geschieht in gleicher
Weise, wie beim Messen fir Héhensteuerung (beachte Abb. 7).

Die Stof3stangen werden an den verstellbaren Gabelképfen auf die ent-
sprechende Ldnge gebracht.

Abb. 15: Arbeitslehre aufgebracht

20



1 Querruder 2 Winkelwasserwaage 3 Landeklappe

Abb. 16: Messen der Querruderausschldage
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V. Hilfsruderbetdtigung

A. Beschreibung und Wirkungsweise

Das Hilfsruder des Seitenruders ist trimmbar. Die Betdtigung erfolgt
durch ein links vom Fihrersitz angeordnetes Verstellgerat (Abb. 17/1) ber
Drehwellen zu dem im Leitwerkstréiger angeordneten Spindeltrieb zur An-
triebsstofistange des Hilfsruders. Beachte Abb. 30.

Der Spindeltrieb wandelt die Drehbewegung in eine Schubbewegung um.

Die am Hohenruder und an den Querrudern angeordneten Hilfsruder
dienen als Ausgleichsklappen (mitschwingend).

Die versetzt zur Drehachse der Ruder angeordneten Angriffshebel be-
dingen den jeweiligen gegenldufigen Ausschlag der Ausgleichsklappen
(Flettner), wodurch der gewiinschte Ruderausgleich bewirkt wird.

1 2 3

1 Verstellgeriit 4 Landeklappenschalter

2 Wechselschalter fiir Hohen- 5 Drehschalter fiir Landeklappen-
flossenverstellung notbetdtigung

3 Hohenflossenanzeige
Abb. 17: Anordnung des Verstellgerites auf der Gerdtebank links
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B. Aus- und Einbau

1. Ausbau des Verstellgerdtes

Der DrehwellenanschluB wird am Gelenk gelést. Danach Handrad ab-
nehmen und die Befestigungsschrauben I6sen. Nun kann das Verstellgerat
aus der Gerdtebank herausgenommen werden.

2. Aushau des Spindeltriebes

Zunachst wird der Drehwellenanschluf3 am Gelenk gelést, danach ist die
angreifende Stofistange zu trennen. Nach Lésen der Schrauben wird der
Spindeltrieb aus dem Lagerbeschlag herausgenommen.

3. Aushau sonstiger Bauteile

Der Ausbau der Drehwellen kann ohne besondere Schwierigkeit vor-
genommen werden.

Die Drehwellen sind an den kerbverzahnten Trennstellen zu l6sen.

1 Drehwellenanschlufl an der

2 Gelenkverbindung zum Rumpf
Wanne

Abb. 18: Anordnung der Drehwellendurchfihrung an der Wanne
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4. Einbau der Hilfsruderbetdtigung

Der Einbau der Hilfsruderbetdtigung hat grundsétzlich in umgekehrter
Reihenfolge wie unter Ausbau beschrieben zu erfolgen:

Alle Teile sind vor Einbau einer grindlichen Séuberung zu unterziehen
und, wo erforderlich, mit dem entsprechenden Fett einzufetten.

Beim ZusammenschlieBBen der letzten Drehwellenverbindungen ist darauf

zu achten, daf die Anzeige auf dem Verstellgerdat in 0-Stellung steht und der
Spindeltrieb Mittelstellung einnimmt.

Das Hilfsruder muf3 mit dem Seitenruder straken. Unstimmigkeiten wer-
den am verstellbaren Gabelkopf der Angriffsstofistange ausgeglichen.

Gummihutzen GUber die Kreuzgelenke nicht vergessen!

C. Einstellen der Hilfsruderbetitigung

Voraussetzung zur Einstellung ist das in 0-Stellung befindliche Hilfsruder
mit Seitenruder sowie die in Mittelstellung befindliche Anzeigevorrichtung auf
dem Verstellgerat. Danach wird der Spindeltrieb in Mittelstellung gebracht.
Nun erst werden die letzten geldsten Drehwellenverbindungen zusammen-

geschlossen. Das Messen hat in gleicher Weise wie das Messen der Seiten-
ruderausschldge zu erfolgen.

24



Vl. Landeklappenbetitigung

A. Beschreibung und Wirkungsweise

Die vier Landeklappen werden gemeinsam Uber einen im rechten Trag-
fligel zwischen den Rippen 3 und 4 angeordneten Druckdlzylinder gesteuert.
Die Kraftetbertragung vom Arbeitszylinder zu den Landeklappen erfolgt
durch Stofistangen unter Zwischenschaltung von Umlenkhebeln. Der Betdti-
“gungsvorgang wird durch den links auf der Geratebank angeordneten Druck-
knopfschalter ausgelést. Bei Ausfall der Druckélanlage werden die Lande-
klappen durch PreBluft ausgefahren. Der Schalter hierfir ist auf der linken
Gerdatebank angeordnet (beachte Abb. 20/2).

Die Landeklappen kénnen durch stufenlose Schaltung bis zu 50° aus-
gefahren werden (Uber Druckélbetdtigung s. Teil 9 C, Heft 1 u. 2).

Eine besondere Anzeige erfolgt nicht, es sind lediglich auf der inneren
linken Landeklappe Sichtzeichen, wovon der Flugzeugfihrer die jeweilige
Landeklappenanstellung ablesen kann.

Beachte Abb. 30 u. 31.

1 Lagerung an Rippe 3 3 Druckolanschliisse
2 KolbenstangenanschluB8 an
Umlenkhebel

Abb. 19: Anordnung des Arbeitszylinders
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B. Aus- und Einbau der Landeklappenbetatigung
1. Ausbau des Arbeitszylinders

Vom Arbeitszylinder Druckélleitungen trennen (Blindkappen aufsetzen).

Der Kolbenstangenanschluf3 am Umlenkhebel ist zu 16sen. Danach wird

der Bolzen aus der Lagerung des Arbeitszylinders an Rippe 3 heraus-
genommen.

2. Aushau sonstiger Bauteile

Die Stofistangen lassen sich ohne besondere Schwierigkeit aus den an
der Tragfligelunterseite angeordneten Bodenklappen ausbauen.

Der Ausbau des Landeklappenschalters ist im Teil 9C, Heft 1, be-
schrieben.

1 Landeklappenschalter 3 Anzeige filir Hohenflossen-
2 Drehschalter fiir Notbetitigung verstellung

Abb. 20: Landeklappen- und Notbetdtigungsschalter
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3. Einbau der Landeklappenbetdtigung

Der Einbau der Landeklappenbetdtigung erfolgt sinngemdf in um-
gekehrter Reihenfolge wie unter Anbau beschrieben. Alle zu sichernden Ein-
bauteile sind ordnungsgemdf zu sichern.

C. Einstellen der Landeklappen
Die Einstellwerte sind aus Abb. 31 zu entnehmen.

Voraussetzung zur Einstellung sind die in 0-Stellung befindlichen Lande-
klappen (0-Stellung der Landeklappen ist Strak mit Tragfléche).

Hierbei muf3 die Auslaufkante des Tragfligels mit der Auslaufkante der
Lendeklappen in einer Geraden liegen. Die an den Hebeln angeordneten
Stellschrauben (Abb. 21) sind so einzustellen, daf3 diese bei 0-Stellung der
Landeklappen anschlagen.

2 g . 1

1 Heb_el mit Stellschraube 2 Landeklappe

Abb. 21: Anordnung der Stellschraube am Hebel

Die Umlenkhebel sind auf die in Abb. 31 angegebene Einstellung zu
bringen. Danach sind die Stof3stangen an den verstellbaren Gabelkdpfen auf
das entsprechende Maf} einzustellen. Kleine Unstimmigkeiten vom Arbeits-
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zylinderanschluf3 an die Umlenkung werden am verstellbaren Gabelkopf der
Kolbenstange ausgeglichen. Das Messen der Landeklappenanstellung erfolgt
mit der Winkelwasserwaage.

Abb. 22: Messen der Landeklappenanstellung

28



VIl. Hohenflossenverstellung

A. Beschreibung

Die Héhenflosse wird durch das am Leitwerkstrédger angeordnete Elt-
Verstellgerét im Bereich von + 3945 und —5° verstellt.

1 Verstellgeriit 4 Lagerung
2 Antriebsmotor 5 Widerstandssender (Geber)
3 Hohenflosse

Abb. 23: Anordnung der Hohenflossenverstellung

Der Betdtigungsvorgang wird durch den auf der linken Gerdtebank an-
geordneten Wechselschalter ausgeldst. Die Rickmeldung erfolgt Gber ein vor
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dem Verstellschalter angeordnetes Elt-Anzeigegerdt. Der Widerstandssender
fur die Stellungsanzeige ist auf einer Lagerung am Leitwerkstréager angeord-
net. Ndheres Uber Elt-Betdtigung im Teil 9B, Heft 1 u. 2.

Abb. 24: Markierung an der Seitenflosse

B. Aus- und Einbau

1. Ausbau des Verstellgerates

Die Verkleidung wird nach Lésen der Linsensenkschrauben abgenommen.
Die Elt-Kupplungen sind zu trennen. Aus der Lagerung am Leitwerkstrager
sowie aus der Flossenlagerung sind die Schrauben zu |6sen, danach wird das
Verstellgerat aus der Lagerung herausgenommen. .

2. Einbau des Verstellgerdtes

Der Einbau erfolgt sinngem&fl in umgekehrter Weise wie unter Aushau
beschrieben.
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C. Einstellen der Hohenflossenverstellung

Voraussetzung zur Einstellung ist das in WE-Lage gebrachte Flugzeug
(siehe Teil 0, Beiheft 1).

Die Sehnenlehre wird an Rippe 2 auf die Hohenflosse gelegt, um hier die
Winkelwasserwaage aufzusetzen. Bei 0-Stellung der Héhenflosse muf3 der
Widerstandssender in Mittelstellung und die Anzeige auf dem Gerdtebrett
in 0-Stellung stehen. Gleichzeitig ist die Markierung 0 auf der Seitenflosse

festzulegen. Die Nasenkante der Héhenflosse hat mit der Markierung 0 in
einer Ebene zu liegen.

Danach werden die End- und Zwischenstellungen gemessen. Der jeweils
abgelesene Wert auf der Winkelwasserwaage muf3 mit der Anzeige Uberein-
stimmen, wenn erforderlich neve Markierung vornehmen.

1 Sehnenlehre 2 Winkelwasserwaage

Abb. 25: Sehnenlehre an Rippe 2 auvfgebracht
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Vlll. Priifung und Wartung

Die Freigdangigkeit des gesamten Steuerwerks sowie die Sinnfdalligkeit
der Ruderausschldge sind zu Uberprifen.

Die Leichtgéngigkeit beim Betdtigen der Steuerorgane Uberprifen!

Toter Gang in der Steuerung ist auf Spiel in den Lagerungen zuriick-
zufGhren. Die verstellbaren Gabelkdpfe der Stofistangen missen die ent-
sprechende Einschraubtiefe haben. FT-Abbindungen missen angeschlossen
sein.

Alle Steuerungsteile sind auf guten Sitz und Sicherung zu Uberprifen.
Die Schmierung der Steuerung ist nach dem Schmierplan vorzunehmen (s.

Teil O, Beiheft 1.

Bei auftretenden Schéden an Steuerungsteilen durch Beschu oder son-
stige Einwirkung sind nach der Ersatzteilliste Me 262 die Ersatzteile vom zu-
stdndigen Luftzeugamt anzufordern.
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Abb. 26: Ubersicht des Steverwerkes
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Abb. 30: Ubersicht des Trimmwerkes und der Landehilfe
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