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I. Allgemeines

Das Tragwerk besteht aus zwei einholmigen Tragflachen (Abb. 'I/'I)'und
ist an beiden Seiten des Rumpfes angeschlossen. Die beiden Tragfldchen
sind miteinander zusammengebaut (s. Abb. 3).

An der Tragflachennase befinden sich beiderseits des Triebwerkes die
dreiteiligen Vorfligel. Der innere Vorfligel (Abb. 1/2) ist zwischen Rumpf und
Triebwerksbeschlag, der mittlere (Abb. 1/3) und der Guflere (Abb. 1/4) Vor-
fligel zwischen Triebwerksbeschlag-und Randkappe (Abb. 1/7) angeordnet.

Links und rechts der hinteren Triebwerksverkleidung befinden sich die
beiden Landeklappen (Abb. 1/5, 1/6). -
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1 Tragfliche 5 Landeklappe innen
2 Vorfliigel innen 6 Landeklappe auBlen
3 Vorfliigel Mitte 7 Randkappe

4 Vorfliigel auflen
Abb. 1: Ubersicht des Tragwerks

. Mit den dufleren Rippen sind die Randkappen verschraubt. An den Rand-
kappen sind die Kennleuchten angebracht. In der linken Randkappe ist aufler-
dem das Staurohr eingebaut.
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Il. Tragwerk

A. Beschreibung

Die Tragflache (Abb. 2) besitzt einen als Vollwandtrdger mit Doppel-T-
Profil ausgebildeten Hauptholm (Abb. 2/1, 3/1), der bis zur Rumpfmitte ge-
fGhrt ist.

Fir den AnschluB der Rippen sind auf dem Holmstegblech Stege an-
genietet. Die Rippen sind als Vollwandrippen ausgebildet und mit den An-
schluBstegen am Holm und an der Beplankung vernietet.

Die Lagerrippen fir die Vorfligel, fir die Landeklappen und fir die
Querruder sind verstarkt.

Die Tragflache ist in vier Kasten eingeteilt.

Im Nasenkasten (Nasenrippé 1—7) befindet sich der vordere Triebwerks-
beschlag (Abb. 2/2), der mit den Nasenrippen 5 und 7 verschraubt ist.

Im Endkasten (Endrippe 0—7) befindet sich der hintere Triebwerks-
anschlufBbeschiag (Abb. 2/3) (s. Teil 6 und 7 Triebwerk).

Der &ufBBere Nasenkasten und der duflere Endkasten befinden sich zwi-
schen den Rippen 7—21.

Die hintere Nasenwand der Endkasten wird durch den Hilfsholm (Abb.
2/4) gebildet.

Die inneren Endkdsten der beiden Tragfldchen werden fir das ein-
gezogene Fahrwerk als Fahrweérksrdume (Abb. 2/5) benitzt und durch die
an den Fahrwerksfederbeinen angebrachten Bleche, der Restabdeckung und
Deckel abgedeckt (s. a. Teil 2 ,Fahrwerk”). Die Kanalwénde, an denen die
Federbeine gelagert sind, sind vollwandig ausgefihrt. An der vorderen

Kanalwand ist der Beschlag fir den Fahrwerkszylinder angeordnet (s. a. Teil 2
,Fahrwerk”).

Die Beplankung ist durch Léngsprofile versteift, die Uber die Rippen hin-
weggefihrt sind. Die Rippen sind an den Durchfihrungsstellen gekrépfi.

Die Beplankung setzt sich aus einzelnen, mit den Rippen Uberlappt ver-
nieteten Tafeln zusammen. Die Ober- bzw. Unterseite der Tragfléchen sind
mit Offnungen versehen, die durch Deckel verschlossen sind (Abb. 4).

Zum AnschluB3 der Tragfléche an den Rumpf ist an dem oberen Teil der
Rippe 1 ein Winkelprofil (Abb. 2/10, 3/4) angebracht. Die Befestigung am
Rumpf erfolgt durch Sechskantschrauben.



1 Holm 4 Winkelprofll

2 Lasche 5 Endkastenverschraubung
3 AnschluBbeschlag

Abb. 3: Holmverbindung und AnschluB der Tragfliche am Rumpf

Die weitere Befestigung der Tragflachen an dem Rumpf erfolgt an den
Anschlu3beschlégen (Abb. 2/8, 2/9 und 3/3) durch vier AnschluB3bolzen.

Die Holmverbindung ist aus Abb. 3 zu ersehen.

Der Fligeltbergang wird durch eine Verkleidung abgedeckt (Abb. 4/1).
Der Ubergang zwischen Tragflache und Triebwerk wird durch eine Uber-
gangsverkleidung abgedeckt (s. Teil 6 ,Triebwerksanlage®).

1 Tragflicheniibergang (Verkleidung) 3 Deckel zwischen Rumpf und
2 Deckel unter dem Rumpf Triebwerk
4 Deckel zwischen Triebwerk und
Randkappe

Abb. 4: Deckeliibersicht (auf Unterseite) und Verkleidung



B. Ab- und Anbau der Tragfléichen

1. Abbau
Flugzeug aufbocken (s. Teil 0 Beiheft 1).
Deckel unter dem Rumpf (Abb. 4/2) abnehmen.

Vor dem Abbau der Tragflachen sind die Triebwerke abzubauen (s. Teil 6
. Triecbwerkanlage” und Teil 7 ,Triebwerkbedien- und -versorgungsanlage”).

Fahrwerk und Restabdeckung abbauen (Teil 2 ,,Fahrwerk”). Darguf ist die
Verkleidung (Abb. 4/1) zwischen Rumpf und Tragflachen zu entfernen.

Nach dem Trennen s&mtlicher zu den Tragflachen fUhrenden Rohr-
leitungen und nach Lésen der elektrischen Verbindungen sowie nach Lésen
der Stof3stangenverbindungen fir die Triebwerksbedienanlage, der Lande-
klaoppen und Querruder (s. Abb. 8) ist die Verbindung des linken und rechten
Tragflachenwinkelprofiles (Abb. 2/10, 8/1) mit der linken bzw. rechten Rumpf-
seifenwand zu l6sen und die vier TragflachenanschluBbolzen an den An-

schluflbeschlagen (Abb. 8/2) sind herauszuschrauben. Rumpf mittels Heif3-
stropp abheben (s. Teil 1).

Laschen (Abb. 8/3) am Hauptholm und Verschraubungen an den bei&en
Endkasten entfernen (Fahrwerksrdume Abb. 3/5, 8/4).

2. Anbau

Vor Anbau der Tragflichen an den Rumpf sind die beiden auf Bocken
liegenden Tragflachen mit den Holmenden und ihren inneren Endkésten
nach Abb. 2 zusammenzuschrauben.

Rumpf mittels Kran heben (s. Teil 1) und mit dem Rumpfmittelteil auf die
zusammengeschraubten Tragflachen setzen.

Beim Heranfihren des Rumpfes an die Tragfléchen ist darauf zu achten,
daf3 alle Leitungen und das Gestdnge richtig liegen und nicht beschdadigt

werden. Tragwerk an den Anschluflbeschlégen durch Anschlufbolzen be-
festigen.

Winkelprofil am oberen Teil der ersten Rippe der linken bzw. rechten
Tragfléche mit der linken bzw. rechten Rumpfseitenwand verschrauben.

Verkleidungsblech (Abb. 4/1) anbringen.

Rohrleitungen und elekirische Leitungen an den Trennstellen anschlief3en
(s. Abb. 8)

Stofstangen fir Querruder und Landeklappen und Bedienstangen fir das
Triebwerk an den Trennstellen anbauen.



lll. Randkappe

A. Beschreibung

Die Randkappe (Abb. 5/1) besteht aus zwei Halbschalen, die durch senk-
recht zueinander stehenden Rippen verstérkt sind. In der vorderen Halfte ist
das durch eine abnehmbare Kappe aus Plexiglas abgedeckte Kennlicht ein-
gebaut. In der linken Tragflachenrandkappe ist auBBerdem das Staurohr an-
geordnet,

Die Befestigung an der Tragflédche erfolgt durch einen Sechskantbolzen
(Abb. 5/2).

B. Ab- und Anbau
1. Abbau

Das Abbauen der Randkappe (Abb. 5/1) erfolgt durch Lésen des Sechs-
kantbolzens (Abb. 5/2) am Beschlag des Hauptholms und seitliches Abziehen
in Flugrichtung. Elektrische Leitung fiur das Staurohr in der linken Tragfiéche
und fir die linke bzw. rechte Kennleuchte trennen. Staudruckleitung trennan.

2. Anbau

Anschlieflen der Leitungen fir das Staurohr und der Kennleuchten. An-

bringen der Randkappe an die Tragfiéche durch Einfihren der Stifte in die
Beschlage.

Befestigen durch Sechskantschraube, Kronenmutter sichern.

Nur an linker Fligelrandkappe

© Luftfahrt-Archiv-Hafner

1 Randkappe 3 Liisterklemme
2 Bolzen 4 Kennleuchte

Abb. 5: Randkappe links abgebaut (rechts spiegelgleich)
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IV. Vorfligel

A. Beschreibung

Jedes Teil des dreiteiligen Vorfligels (Abb. 1) ist aus zwei Halbschalen
zusammengenietet und durch Rippen verstarkt. Der Nasenkasten ist an seiner
Ruckseite durch das vollwandige Holmblech abgeschlossen. An den Laschen
der Lagerrippen (Abb. 6/4) befinden sich die Gleitschienen (Abb. 6/3).

Die Betdatigung erfolgt selbsttatig durch Luftkréfte.

B. Ab- und Anbau

Der Abbau der Vorfligel erfolgt durch Herausschrauben der Bolzen an
der Verbindung der Lagerrippenlaschen mit den Gleitschienen.

Anbau entgegengesetzt wie der Abbau.

Beachte, da3 Gummianschlag (Abb. 6/5) an der Gleitschiéne sitzt, um
Beschadigung der Gleitschiene zu vermeiden.

Zusammenbau des Nadellagers:

Follstock in das Flanschlager der Hauptrippe einfihren. Nadellager
zwischen die Gleitfldchen der Gleitschiene und die beiden Flanschlager
bringen. Bolzen von der Deckelseite durch Lagerdeckel, Fillstick im Flansch-
lager an der Hauptrippe, Nadellager und Flanschlager der Hilfsrippe ein-
schieben, Mutter auf Bolzen schrauben und sichern.

JSchnitt A-65

,
o,
g
Yy
Vil
v
-

e

1 Vorfliigel 4 Lagerrippe
2 Rollen (Nadellager) 5 Anschlag
3 Gleitschiene

Abb. 6: Vorfligeleinbau in der Tragfléiche links
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V. Landeklappe

A. Beschreibung

Die links und rechts des Triebwerkes angeordneten und miteinander ge-
kuppelten Landeklappen (Abb. 1/5, 1/6) sind als Wolbungsklappen aus-
gebildet.

Die Nasenkdsten, die rickseitig durch vollwandige Holmbleche ab-
geschlossen sind, sind durch Rippen verstéarkt,

Die Lagerrippen, die die Landeklappen seitlich abschlielen, sind mit
Beschldgen fir die Landeklappenbetétigung versehen.

An der Lagerstelle ist jede Nasenrippe durch ein Profil verstarkt. Die
Klappen sind an den Tragflachen beweglich befestigt {s. Abb. 7). Steverung
der Landeklappen s. Teil 4 ,Steuerung”.

Wirkungsweise der Druckdlanlage fir die Landeklappen s. Teil 9C
,Druckélaniage”.

B. Ab- und Anbau

1. Abbau

Vor dem Abbau der Landeklappe sind die Zwischenhebel der Lande-
klappenbetatigung von den Gelenklagern der Lagerrippenbeschlége (Abb.
7/3) zu l6sen.

Landeklappe rickwdarts abnehmen.

2. Anbau

Landeklappe mit seitlich angebrachten Rollen {Abb. 7/1) in die Rollen-
fohrung (Abb. 7/2) von unten einbringen. Angriffshebel (Abb. 7/4) der Betati-
gung an Lagerrippenbeschlag {Abb. 7/3) der Landeklappe befestigen. Lande-
klappe durch die Stellschraube (Abb. 7/6) einstellen.

12



Landeklappe ausgefahren

1 Rolle 4 Angriffshebel
2 Rollenfiihrung 5 Anschlag
3 Lagerrippenbeschlag 6 Stellschraube

Abb. 7: Kinematik der Landeklappen
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VI. Prifung

Die Beplankung darf nicht eingerissen, eingedriickt oder sonstwie ver-
letzt sein. Die Beplankung muf3 einwandfrei aufgenietet und spannungslos
zwischen den Rippen befestigt sein. Holme und Rippen dirfen nicht verformt
oder eingerissen sein. Die Holmgurte sind auf Bruchstellen -oder Risse zu
untersuchen, das Stegblech darf keine Falten werfen und muf3 spannungsfrei
zwischen den Gurten vernietet sein.

Die Flachenanschlufibeschlége sind ebenfalls auf guten Sitz zu priifen.
Die Anschluibolzen missen einwandfrei sitzen. Die Verbindungen der beiden
Tragfiéichenholme sowie die Verbindungen zwischen Tragfléichenrippen und
Rumpfwand missen ebenfalls fest angezogen sein.

Die AnschluBBbolzen mussen einwandfrei sitzen.

Samtliche Annietmuttern sind auf festen Sitz und einwandfreies Gewinde
zu prifen.

Die Randkappe muf} fest sitzen.

Die Lagerarme fir die Querruder und Landeklappen sind auf festen Sitz
zu prifen. Die Lager sind auf Abnutzung zu untersuchen und mit kaélte-
bestdndigem Fett zu fetten.

Auf leichten Gang der Rollen fur die Vorfligel und Landeklappen in
den vorgesehenen Fihrungen ist zu achten.

Alle Einbauten der Tragfléchen sind auf gute Befestigung und einwand-
freie Beschaffenheit zu prifen.

Die elektrischen Leitungen missen einwandfrei verlegt sein und dirfen
nicht scheuern. Alle Befestigungsschrauben sind auf guten Sitz zu prifen.

Der Farbanstrich muf3 gleichméfig sein (Ausbesserung des Farbanstriches
nach L. Dv. 521/3).
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Anlage 1
Schmierstoffdruck

Einspritzdruck Landeklappe ein

Trennstelle bei 15 A) Cg Cg

GasdruckhT Landekiappe aus
Gasdruck v.V.  PreBluft-Notbetdtigqung firLandeklappe
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Stat.Druck  Gasdruck h.T.

Ansaugleitung Gosdruckv. V.

Trennstelle bei 14

Druckleitung zur Pumpe Schmiersloffdruck
Staudruck  Einspritzdruck Abb. 8: Trennstellen zwischen Rumpf und Tragfiéichen
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