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l. Beschreibung

A. Allgemeines

Die Triebwerkanlage umfafit die Triebwerke mit Aufhdangung und Ver-
kleidung sowie die AnlaBBanlage und Starthilfe.

Samtliche AnschlUsse der Triebwerke an die Tragfldchen, die Versorgungs-
und Elt-Leitungen, die MeBlleitungen sowie das Gestéinge zwischen Triebwerk
und Tragflache sind mit Ubersichtlich und leicht zugénglich angeordneten
Trennstellen versehen, so daf3 ein schneller Abbau des Triebwerkes oder ein
Wechsel desselben gegen ein entsprechend aufgeristetes Ersatztriebwerk
gewdhrleistet ist (s. Il. E. Triebwerkwechsel).

R?PS5/262 A-1

Abb. 1: Ubersicht der Triebwerkanordnung

B. Triebwerke

Zum Einbau gelangen zwei Sondertriebwerke Jumo 109004 B, die bc?ider-
seits vom Rumpf unter der Tragflache aufgehdangt und durch eine Verkleidung
sbgedeckt sind. (Abb. 1).

Vorne am Triebwerk sind unter dem Stirnring der Zindkraftstoffbehalter
und der Kraftstoffbehalter fir den AnlaBmotor untergebracht; der Schmier-
stoffbehdélter befindet sich hinter dem Stirnring.
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3 4 3 % 4 2 1

1 Linke Tragfliche l 3 Triebwerkaufhingung
2 Triebwerk 4 Anschliisse fiir Verkleidung

Abb. 2: Aufh&hgung des linken Triebwerkes

An einem Gerdteabtrieb vorne oben am Triebwerk sind der Generator
und die Druckélpumpe angeflanscht.

Fir den Transport ist jedes Triebwerk oben, etwa vor der Lage des |
Schwerpunktes, mit einer Ringschraube versehen.

Zum AnschluB} der Einheits-Anschlufigelenke fir die Triebwerkaufhéngung
sind ebenfalls auf der Triebwerkoberseite drei Aufhdngebdcke (Anschluf3-
beschldge) angeordnet.

Vor den vorderen beiden Aufhéngebdcken ist oben auf dem Triebwerk
ein Trennbrett angebracht, auf dem die Trennstellen fir die Elt-Leitungen,
MeBleitungen, Kraftstoff- und Druckélleitungen sowie fir das Bediengestange
angeordnet sind (Abb. 17). :

AuBBerdem sind auf beiden Léngsseiten des Triebwerkes Befestigungs-
moglichkeiten fir die Triebwerkverkleidung gegeben. Weitere Triebwerk-
musterangaben s. besondere Vorschrift der Herstellerfirma.
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C. Triebwerkaufhéngung

Jedes Triebwerk ist an drei Beschléigen (Einheits-Anschlufgelenke) unter
der Tragflache aufgehdngt (Abb. 2, 3, und 4). Die beiden vorderen Beschlage
sind mit einer Traverse verschraubt, die zwischen den Rippen 5 und 6 (mit
der Unterbeplankung vernietet) in der Tragflache liegt. Die Traverse dient
gleichzeitig zur Lagerung des Umlenkhebels fir das Bediengesténge und ist
aus zwei U-Profilen und einer oberen Abdeckung zusammengesetzt. Die
Abdeckung ist mit den Rippen 5 und 6 verschraubt.

Der vordere &uflere Beschlag ist auflerdem zum Nasenwinkel der Trag-
flache abgestrebt.

Die hintere Aufhdngung besteht aus einem auf der Rickseite des Holmes
angenieteten und angeschraubten Lagerbock, in dem der hintere, einstell-
bare AnschluBBbeschlag eingeschraubt ist (Abb. 10).

Die Anschluflbeschldge sind mit Gabelbolzen und Uberwurfmuttern ver-
sehen, wobei die Uberwurfmuttern die Trennebene bilden.

Die Gegenbeschlage am Triebwerk sind triebwerkgebunden.
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1 Holm 7 Umlenkhebel fiir ien-
2 Unterbeplankung " géﬁtieiggem el fir Dedien
3 Nasenwinkel 8 Handlocher
4 Lagerbock fiir hinteren An- 9 Traverse
schluBbeschlag ' 10 Rippe 5
5 Innerer Anschlufibeschlag 11 Rippe 6
6 Auflerer AnschluBlbeschlag 12 Abstiitzstrebe
Abb. 3: AnschluBbeschldge fir Triebwerkaufhéngung in linker Tragflache

173

4 Hinterer Triebwerkanschlu3- 12
beschlag 13

5 Vorderer innerer Triebwerk-
anschluBbeschlag 14

6 Vorderer iuBerer Triebwerk-
anschluBbeschlag

6 74
Abstiitzstrebe
AuBerer Beschlag fiir vordere

Fliigeliibergangsverkleidung
Vordere Schraubverschluf3-
befestigung fiir Verkleidungs-
deckel

Abb. 4: TriebwerkanschluBbeschldge auf Tragflichenunterseite
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D. Triebwerkverkleidung

Die Triebwerkverkleidung umschliet das Triebwerk tonnenférmig und

bildet gleichzeitig die Uberleitung vom Triebwerk zur Tragfléche (Abb. 5
und 11).

Die Verkleidung ist mehrfach unterteilt und unter Anwendung von Punkt-
schweiflung aus Stahlblech gefertigt.

Am Einlauf des Triebwerkes befindet sich die vordere Verkleidung, dis
als Stirnring ausgebildet ist und zum Lieferumfang des Triebwerkes gehért.
An den Stirnring schlief3t nach hinten oben das vordere obere Haubenteil
und die vordere Fligelibergangsverkleidung und nach hinten unten die Ver-
kieidungswanne an. Zwischen der Wanne und der Tragflache sind der linke
und rechte Verkleidungsdeckel gesetzt. Den hinteren Abschluf3 der Verklei-

dung bildet die' Endhaube mit der angenieteten hinteren Fligelibergangs-
verkleidung.

Die Verkleidungswannen der beiden Triebwerke sind mit Einstiegen und
einem Handgriff, die mii federkraftschlissigen Klappen abgedeckt sind,
versehen. Beide vordere Fligelibergangsverkleidungen besitzen je eine Hutze
fur die Generatorbeliftung.

- R88L62Z AT

1 1 Ly 9 9 5

1 Stirnring 7 Endhaube
2 Vorderes oberes Haubenteil 8 Beliiftungshutze fiir Generator
3 Vordere Fliigeliibergangs- 9 Einsteigklappe

verkleidung 10 Handgriff Wy Euk
4 Verkleidungswanne 11 Handloch fiir ¢ gianerbordseite
5 Linker Verkleidungsdeckel Ziindkraftstoff ) * )
6 Hintere Fliigeliibergangs-

verkleidung

Abb. 5: Ubersicht der Triebwerkverkleidung
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Das vordere obere Haubenteil ist auf beiden Léngsseiten mit je einem
Zapfen und zwei Schnellverschlissen an der Verkleidungswanne gehalten.

Die vordere Fligelibergangsverkleidung leitet die Triebwerkverkleidung
in das Tragflachenprofil Gber und ist twuf beiden Seiten dem Strak der Vor-
fligel angepaft. Die Befestigung erfolgt durch Verschraubung mit der Trag-

flaiche. Aulerdem ist die Verkleidung an zwei Beschldgen auf der Trag-
flachenunterseite befestigt.

2 2

Linke Tragflichenunterseite 3 Beschlige fiir Verkleidungsdeckel
Beschlige fiir vordere Fliigel-
libergangsverkleidung

Abb. 6: Beschldge fir Befestigung der Triebwerkverkleidung

Die Verkleidungswanne umschlieBt den unteren Teil des Triebwerkes
und ist an diesem auf beiden Léngsseiten mit je drei schwenkbaren Osen-
schrauben und Muttern an Haubentrégern befestigt, die mit dem Triebwerk
verschraubt sind.
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Die Verkleidungsdeckel sind mit je drei Schraubverschlissen unten am
mittleren und hinteren Wannentréger sowie an einem Mutterstick am Trieb-

werk und oben an Beschlagen auf der Tragﬂochenun’rerselfe rasch abnehm-
bar befestigt (Abb. 6 und 7).

Die mit Beliftungsschlitzen versehene Endhaube ist auf der Auslaufseite

tber das Triebwerk gezogen und mit zwei Streben am Triebwerk befestigt
(Abb. 7).

R90/262 A-1
2 7 8
1 Triebwerk 6 SchraubverschluBfassungen
2 Hinterer Flanschspant fiir Verkleidungsdeckel
3 Strebe 7 Hinterer Wannentriger
4 Distanzrohr 8 Verkleidungswanne

5 Endhaube
Abb. 7: Befestigung der Endhaube

E. AnlaBanlage

Die AnlaBBanlage hat die Aufgabe, die Triebwerke bis zur Betriebsdreh-
zahl 2000 U/min hochzudrehen.

Das Anlassen am Boden erfolgt durch einen luftgekihlten Zweizylinder-
Zweitaktmotor (AnlaBmotor Riedel-Anlasser).
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Der Anlaf3motor wird durch einen kieinen Elektromotor oder im Notfall
von Hand angeworfen. Das Anwerfen des Anlaf3motors mittels Elektromotors
erfolgt Uber den Anlaf3schalter im Fihrerraum und das Anwerfen von Hand
durch einen Handzug auf der Einlaufseité des Triebwerkes, nach Abstellung
des Generators.

Der Kraftstoff fir den Anlaflmotor ist in einem besonderen Behdalter
(Fassungsvermdgen 3 Ltr.) im Stirnring des Triebwerkes untergebracht.

Der Behalter fur Zindkraftstoff mit 17 Ltr. Fassungsvermdgen gehort
zum Lieferumfang des Triebwerkes und ist im Stirnring des Triebwerkes
untergebracht.

Uber Betétigung der AnlaBBanlage und Anlassen der Triebwerke im Fluge
s. Bedienungsvorschrift Bv-FI Me 262 A-1, A-2/Fl und Kurzbetriebsanweisung
Jumo 004 B-1.

Fir die Betatigung der Anla3anlage sind zellenmafiig folgende Gerdte
eingebaut (s. a. Teil 2 A , Allgemeine Ausristung”):

Auf der rechten Geratebank im FUhrerraum sind die beiden Anlaf3-
schalter zum Tupfen bzw. zum Einschalten des Elektromotors und der Zin-
dung fir den Riedel-Anlasser sowie die beiden Bereichsumschalter fir den
Drehzahlmesser untergebracht. Auf der linken Gerdtebank sind die beiden
Brandhdahne, die beiden Bedienhebel und an diesen je ein Druckknopfschalter
zum Einschalten der AnlaBhilfsgeréte angeordnet.
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F. Starthilfe

Zur Rollstreckenverkirzung ist das Flugzeug mit einer Starthilfe aus-
gerustet. Die Starthilfe besteht aus zwei R1 502-Geréten, die im Bereich des
hinteren Tankdeckels unter dem Rumpf abwerfbar aufgehéangt sind. Jedes
Gerdt ist vorne mit einer Halterung an einem am Tankdeckel angeschraubten
Beschlag eingehdngt und hinten mit einer Halterung in einem auf dem Rumpf-
hoden befestigten Schlof3 aufgenommen (Abb. 8).

Die Gerdte werden Uber einen Kippschalter bzw. Schaltkasten auf der
linken Gerdatebank elektrisch gezindet (s. Teil 9B ,Elektrisches Bordnetz”)
und kdénnen mittels eines Seilzuges abgeworfen werden (Abb. 9).

R834062 A~1
1 5 2 4
1 Linkes Schubgeriit 4 Vordere Halterung
2 Rechtes Schubgeriit 5 Hintere Halterung

3 Elt-Leitungen

Abb. 8: Anordnung der Starthilfen

Der Drahtzug fir den Abwurf der Schubgerdte, dessen vorderes Ende
an der Seitenwand der linken Gerdtebank befestigt ist, ist druckdicht durch
die Rickwand der Rumpfwanne und in Rohrfihrungen durch die vordere und
hintere Schottwand des hinteren Behdlterraumes gefihrt.
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Auf der Rickseite der hinteren Schottwand ist durch die Kausche des
Drahtendes ein weiterer Draht gefihrt, dessen beide Enden an die Aus-
l6sehebel der Schldsser fur die hintere Halterung der Schubgerate an-
geschlossen sind.

510262 A-7

1 Befestigung an linker Geriite- 4 Hinterer Drahtzug

bank 5 Druckdichte Durchfiihrung
2 Vorderer Drahtzug 6 Rohrfiihrungen
3 Mittlerer Seilzug 7 Einhingeschlisser

Abb. 9: Ubersicht des Ausiosezuges der Starthilfsgerdte
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Il. Ab- und Anbau

A. Allgemeines

Aus- und Einbau der AnlaBBanlage s. Teil 9 A , Allgemeine Ausristung”,
Teil 9B ,Elekirisches Bordnetz” und besondere Vorschrift der Hersteller-
firma im Triebwerk-Handbuch.

B. Triebwerkaufhdngung
1. Ausbau

Bei abgebautem Triebwerk sind die TriebwerkanschluBbeschlidge in der
Tragflache wie folgt auszubaven:

Zundchst die Strebe zwischen vorderem &ufieren AnschlufBbeschlag und
dem Winkelprofil an der Tragfldchennase |6sen (s. Abb. 4).

Durch das Handloch auf der Tragflachenoberseite an der Traverse zwi-
schen den beiden vorderen Beschlégen die Befestigungsschrauben der Be-
schlage ausbauen und die Beschlége nach unten aus dem Spalt zwischen
den beiden U-Profilen herausziehen (Abb. 3).

Der hintere AnschluBBbeschlag kann ohne weiteres aus dem Lagerbock
herausgeschraubit werden (Abb. 10). Die Gabelbolzen mit den Uberwurf-
muttern verbleiben an den Beschldgen. Sollen nur die Beschldge oder nur
die Anschlufigelenke ausgewechselt werden, dann sind die Anschlufigelenke
durch Ausbau der Anschlufbolzen von den Beschlégen abzubauen.

Die Gegenbeschlage am Triebwerk sind ?riebwerkgebunden; Uber Aus-
wechseln derselben s. Triebwerk-Handbuch der Triebwerk-Herstellerfirma.

2. Einbavu

Der Einbau der Triebwerkanschluflbeschlége ist ohne Schwierigkeiten
durchzufhren. Beim Einschrauben des hinteren Beschlages in den Lagerbock
ist der Beschlag voreinzustellen, damit beim AnschlieBen des Triebwerkes
keine zu grofle Verstellung mehr vorzunehmen ist.

2187 2
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2

R76/262 A-18

i

ITERRS

1 Untere Tragflichenbeplankung
2 Lagerbock

3 Einstellbolzen

4 Gegenmutter

5 Anschluf3bolzen fiir Gabel

6 AnschluBgabel

if . Tb %ll))?é‘i‘;?t'gll!llgfltg?retwa J mm
Fli
’;SL::umerKOme g:sii:e()n des hinteren
_/:ZZ?_ Lr TriebwerkanschluBbeschlages
8
67/262A-7

Die Voreinstellung ist so vorzunehmen, daf3 die Unterkante der Uber-
wurfmutter etwa 5 mm unterhalb der unteren Tragfléchenbeplankung liegt.

C. Triebwerkverkleidung
1. Abbau

Jedes Verkleidungsblech kann einzeln fir sich abgenommen werden. Der

Abbau der einzelnen Verkleidungsbleche ist in nachstehender Reihenfolge
vorzunehmen:
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Vorderes oberes Haubenteil nach Lésen der vier Schnellverschlisse von
der Verkleidungswanne abnehmen.

Die seitlichen Verkleidungsdeckel kénnen nach Offnen der Schraub-
verschlisse abgenommen werden.

33/262 A-1
1 Linke Befestigung fiir vorderes 4 Seitliche Befestigung fiir
oberes Haubenteil Endhaube
2 Befestigung fiir vordere Fliigel- 5 Befestigung fiir linken Ver-
libergangsverkleidung kleidungsdeckel
5 Befestigung fiir Verkleidungs- 6 Vorderer Wannentriiger
wanne

Abb. 11: Befestigung fiir Triebwerkverkleidung



- . Me 262 A-1, A-2
618 Triebwerkanlage Fl.-Handbuch

Vor Abbau der Verkleidungswanne ist diese zu unterstitzen oder von
unten her anzuheben. Die Muttern an den Usenschratben nach Losen der
Sicherungen lose drehen und die Usenschrauben aus den Halterungen an
den Haubentragern herausschwenken. Wanne abnehmen (Abb. 12)

Die Endhaube kann nach Lésen der zwei Streben an dem Triebwerk-
spant {auf der Spantvorderseite die Muttern von den Spannbolzen db-
schrauben) nach hinten vom Triebwerk abgezogen werden. Auf Distanz-
buchsen achten (Abb. 7).

Zum Abbau der vorderen Fligelibergangsverkleidung werden zundchst’
die Befestigungen auf der Tragfldchenunterseite (Muttern von den Bolzen
abschrauben) und dann die Verschraubungen auf der Tragfléchenoberseite
gelbst. '

2. Anbau

Der Anbau der Triebwerkverkleidung ist in umgekehrter Reihenfolge
wie der Abbau vorzunehmen. Zu beachten ist, da3 beim Anbau einer neuen
Triebwerkverkleidung die einzelnen Verkleidungsteile genau ubereinander
passen; gegebenenfalls die betreffenden Stellen befeilen bzw. mit einem
Holzhammer formen.

Beim Anbau der vorderen Fligelibergangsverkleidung und der End-
haube darauf achten, daf3 die Vorfligel bzw. die Landeklappen an den Ver-
kleidungsteilen genigend freigehen.

Vor der Befestigung ist die Verkleidungswanne (Abb. 12) zwischen
Stirnring und Endhaube zu halten und zu prifen, ob die Wanne einwand-
frei auf dem Stirnring und auf der Endhaube aufliegt.
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R102/262 A~1

3 7 2 n

1 Triebwerk 5 Vordere untere Befestigung fiir
2 Verkleidungswanne Verkleidungsdeckel

3 Vorderer Wannentriager 6 Osenschrauben

4 Mittlerer Wannentrager 7 Sechskantmutter

Abb. 12: Vordere und mittlere Befestigung der Verkleidungswanne

D. Triebwerk

1. Abbau

Leere Triebwerkkiste zur Aufnahme des abzubauenden Triebwerkes
bereitstellen. Die Schalthebel fir die Ventilbatterien missen in Stellung
,Brandhahn zu” stehen.

Gefdafle bereitstellen, um den beim Lésen der Leitungstrennstellen aus-
flieBenden Kraftstoff auffangen zu kénnen.

Gerat und Sonderwerkzeug 1. Ordnung (s. Teil 9 E ,Gerat und Sonder-
werkzeug”) bereitlegen.

Triebwerkverkleidung abbauen (s. II. C. 1).

Rumpfende anheben und unterbocken (s. Teil 0 Beiheft 1, Allgemeines
for Ab- und Aufbau); dabei Aufbockspindel so weit hochdrehen, dafl die
Triebwerke horizontal hdangen. Tragflachen unter den Aufbockpfannen unter-
bocken. Unter das abzubauende Triebwerk einen Bombenheiflwagen setzen
und diesen bis zum Anliegen am Triebwerk hochfahren. Darauf achten, daf3
das Triebwerk mit dem hinteren Flanschspant einwandfrei in den hinteren
Klaven der Aufnahmegabel des BombenheiBwagens liegt und die vorderen
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Klaven der Aufnahmegabel zwischen den Rippen im vorderen Teil des Trieb-
werkes liegen (Abb. 13).

R2/262 A-1

1 Triebwerk 1 Klauen
2 Hinterer Flanschspant > Bombenheilwagen
3 Aufnahmegabel

Abb. 13: Lage des Triecbwerkes auf der Gabel des BombenheiBwagens

Am Triebwerk auf der Rickseite des Trennbrettes folgende, durch weil3en

Anstrich mit roten Ldngsstreifen gekennzeichnete Trennstellen losen (s.

Abb. 17):

1. Elt-Stecker A 16 und V 34 (am linken Triebwerk) bzw. A 19 und V 36
(am rechten Triebwerk),

2. Kraftstoffleitung,

3. Leistungsgesténge,

4. Druckédlleitungen (nur am linken Triebwerk),

5. Meflleitungen,
Triebwerk mittels Heiflwagen vorsichtig anheben, bis die Triebwerk-
anschlUsse entlastet sind; dann zundchst

6. hinteren Anschlulbeschlag und darauf

7. vordere Anschluf3beschlége 16sen.

Zu beachten ist, dafB nur die Uberwurfmuttern der Triebwerkanschlisse

gelést werden durfen.

Hierzu sind sowohl die Drahtsicherungen als auch die Sicherungsschellen

Uber den Uberwurfmuttern zu |dsen.
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Triebwerk herunteriassen und vorsichtig nach vorne wegfahren (nicht an
Spindelbock und Fahrgestell anstofen). Triebwerk mittels Kran in die Trieb-
werkkiste einsetzen und gemdfl Vorschrift der Triebwerk-Herstellerfirma (s.
Triebwerk-Handbuch) in dieser festlegen.

2. Anbau

Das zum Anbau bestimmte Triebwerk mittels Kran aus der Transport-
kiste herausheben (Vorschrift der Triebwerk-Herstellerfirma im Triebwerk-
Handbuch beachten). Der Kranhaken wird in die Heif3dse (vor den vorderen
AnschluBbeschlégen) eingehangt. Nach Lésen der Triebwerkbefestigung
Triebwerk heifen, dabei Triebwerk durch je einen Mann an der Einlauf- und
Auslaufseite des Triebwerks fihren; der Heilbeschiag liegt etwas vor dem
Schwerpunkt. Triebwerkkiste wegziehen. Bombenheilwagen unter das im
Kran héngende Triebwerk schieben und Triebwerk herablassen. Auf richtige
Lage des Triebwerkes auf der Gabel des Heiflwagens achten (s. . D. 1.).

Flugzeug aufbocken und in Horizontallage bringen (s. Teil O Beiheft 1,
Allgemeines fir Ab- und Aufbau). Triebwerk von vorne her (auf Spindelbock
und Fahrgestell achten!) unter die fir den Triebwerkanbau vorbereiteten An-
schluBbeschldge auf der Tragflachenunterseite fahren (Abb. 14).

Achtung! In den beiden vorderen Beschlagen am Triebwerk muf3 das
Sicherungsblech richtig gestellt werden.

Triebwerk anheben und so ausrichten, daf3 die Anschlufibeschlage
fluchten. Der am Triebwerk befindliche MittelriB muf3 dabei in Waage
stehen.

Uberwurfmuitern der vorderen AnschluB3beschlage nach gutem Einfetten
der Gewinde fest anziehen und sichern (Sicherung durch Draht und
Schelle!). Beim Anziehen der Uberwurfmuttern darauf achten, daf3 die Ge-
windegdnge genau eingreifen. Beim richtigen Fluchten lassen sich die Uber-
wurfmuttern von Hand aufschrauben. Gegebenenfalls durch leichtes Rt
teln am Triebwerk das richtige Anfassen des Gewindes erleichtern! Uber-
wurfmuttern fest anziehen und geméfB Abb. 15 sichern. Bombenheiiwagen

vorsichtig senken und wegfahren (das Triebwerk héngt dann leicht nach
hinten geneigt).

Jetzt unter Anheben des Triebwerkes am Auslauf Uberwurfmutter des
hinteren AnschluBbeschlages nach gutem Einfetten der Gewinde fest an-
ziehen.
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1 Tragfliche 3 BombenheiBwagen
2 Spindelbock 1 Triebwerk

Abb. 14: Ansetzen des linken Triebwerkes

Mittels der Markierung (2 Stichmarken) seitlich am Triebwerk prifen, ob
Langsachse des Triebwerkes (von der Seite gesehen) parallel zur Rumpfldngs-
achse liegt. Gegebenenfails ist die hintere Uberwurfmutter wieder zu 6sen
und der Einstellbolzen am Lagerbock fir den hinteren Anschluf3beschlag ent-
sprechend zu verstellen. Zu merken ist, daf3 eine Verstellung des Einstell-
bolzens um eine Umdrehung einer Anderung des Einstellwinkels des Trieb- -
werkes von 10" entspricht.

Nach dem Einstellen des Triebwerkes Uberwurfmutter des hinteren An-
schluBbeschlages ebenfalls doppelt sichern (Draht und Schelle). Am Einstell-
bolzen Gegenmutter anziehen. Im Bereich des hinteren AnschluBbeschlages
in der Tragfléchenunter- und -oberbeplankung die Handlochdeckel an-
bringen. Wenn nicht bereits vor dem Anbau des Triebwerkes geschehen
(vorbereitetes Triebwerk), jetzt am hierfir vorgesehenen Gerateantrieb

(s. Triebwerk-Handbuch) den Generator anbauen.

Samtliche Leitungen, das Leistungsgestéinge und die Elt-Stecker am
Trennbrett anschlieBen (s. Pos. 1 bis 5 unter 1l. D. 1.).
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Zu beachten ist, da3 das Leistungsgestdnge auf die richtige Lange ein-
gestellt sein muf3 (s. Teil 7 ,Triebwerkbedien- und -versorgungsanlage”).

Triebwerkverkleidung anbauen (s. Il. C. 2.

1 Tragflichenunterbeplankung 3 Uberwurfmutter
2 Vorderer innerer AnschluB- 4 Drahtsicherung
besechlag am Triebwerk 5 Sicherungsschelle

Abb. 15: Sicherung der Triebwerkanschlisse

E. Triebwerkwechsel

Um die Einsatzbereitschaft des Flugzeuges bei Beschadigung eines oder
beider Triebwerke mdglichst schnell wieder herzustellen, muf3 ein Wechsal
des betreffenden bzw. beider Triebwerke erfolgen.

Dieser Wechsel ist ohne weiteres nur méglich, indem ein linkes Trieb-
werk gegen ein linkes und ein rechtes Triebwerk gegen ein rechtes aus-
getauscht wird, da am linken Triebwerk die Druckdlpumpe angeflanscht
ist, die am rechten Triebwerk fehlt. Soll ein linkes Triebwerk ausgetauscht
werden, ohne daf} ein linkes Ersatztriebwerk zur Verfigung steht, dann ist
ein rechtes Triebwerk zu verwenden, wenn an dieses zuvor glie Druckél-
pumpe angebaut wird. Im entgegengesetzten Fall (Austausch eines rechtgn
Triebwerkes gegen ein linkes) ist am Ersatztriebwerk zuvor die Druckdl-
pumpe abzubauen. Auf Sicherung in den Beschldgen achten.

2187 3
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Nach Bereitstellung der erforderlichen Bodengerdte kann der Trieb-
werkwechsel in horizontaler Lage des Flugzeuges vorgenommen werden.
Die vorzunehmenden Arbeiten sind unter ,II. D. Triebwerk” 1. Abbau und
2. Anbau angegeben. Einstellen des Leistungshebelgestéinges s. Teil 7 , Trieb-
werkbedien- und -versorgungsanlage”.

F. Starthilfe
1. Abbau

Bei nicht abgeworfenen Schubgerdten sind zu deren Ausbau bei aus-
geschaltetem Bordnetz zundchst die Stecker an der Vorderseite der Geréte
abzubaven (s. Abb. 8). Schubgerdte festhalten und Auslosezug ziehen.
Schubgerate abnehmen.

Der Ausbau des vorderen Drahtes des Auslésezuges (von Gerdtebank
bis zur Verbindung im hinteren Behdlterraum) ist nur zusammen mit der
Rumpfwanne méglich (Abb. 9). Hierzu AnschiuBB des mittleren Seiles am
vorderen Draht [6sen, die Rohrfihrung in der vorderen Schottwand des
Behdlterraumes und vorderes Drahtende von der Gerdétebank abbauen.

Das mittlere Seil kann vom Mannloch (auf der rechten Rumpfseite) her
aus der Rohrflhrung an der hinteren Schottwand herausgezogen werden.
Nach Abbau des hinteren Drahtzuges von den Hebeln an den Schidssern
kann das mittlere Seil zusammen mit dem hinteren Drahi aus dem Rumpf
herausgenommen werden. Der hintere Draht kann auch an den Hebeln der
Schlésser verbleiben und zusammen mit den Schldssern ausgebaut werden.
Die Schldsser kénnen nach Ausbau des Sechskantbolzens, der als Lagerung
for den Klinkenhebe! dient, und des Lagerbolzens fir den Nockenhebel aus
den Lagerprofilen am Rumpfboden herausgenommen werden.
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1 Lagerprofile auf Rumpfboden 4 Nockenhebel
2 SchloBgehiuse 5 Lagerbolzen filir Nockenhebel
3 Lagerbolzen fiir Klinkennebel 6 Drahtzug

Abb. 16: Lage der Schiésser fir Starthilfsgerate

| 2. Anbau

Der Einbau des Auslésezuges ist vor Einbringen des hinteren Kraftstoff-
behalters und nach Einbau der Schldsser vorzunehmen.

Vor dem Einbau sind die Schlésser auf Genauigkeit zu prifen. Die
Lagerbolzen fir den Klinken- und Nockenhebel ausbaven und mit diesen
Bolzen die Schlésser an den Profilen am Rumpfboden befestigen.

Beim Anschlief3en des mittleren bzw. hinteren Zuges ist darauf zu achten,
daf3 der Drahtzug nicht zu stark vorgespannt wird; der Nockenhebel im
Schlof3 muf3 unbedingt unten anschlagen.

Vor Anbau der Schubgerdte an diesen die Halterungen anbringen (s.
Abb. 8 und 9). Schubgerat mit der vorderen Halterung in die vordere Lage-
rung einhdngen und dann mit der hinteren Halterung in das Schlof ein-
fohren, dabei Klinkenhebel am vorderen Zapfen hochdricken oder Aus-
|6sezug betdtigen. Durch Anziehen der Stellschraube an der vorderen
Halterung Schubgerat festlegen
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lI. Prifung

Fir die Prifung sind die Triebwerkverkleidungsbleche zu entfernen und
diese sogleich auf festen Sitz und einwandfreien Zustand der Schweif3-
verbindungen zu prifen. Die Bleche sind zu reinigen und auf Einrisse und
Beulen zu untersuchen.

Uber Prifung des zellengebundenen Teiles der AnlafBanlage s. Teil 9B
,Elektrisches Bordnetz”.

A. Triebwerke

Die Triebwerke sind auf ihre duflere Beschaffenheit zu prifen. Alle
weiteren Untersuchungen, insbesondere innerhalb der Triebwerke, und der
Zeitpunkt fur diese Untersuchungen sind nur nach besonderer Anweisung
der Triebwerk-Herstellerfirma (s. Triebwerk-Handbuch) vorzunehmen.

Alle Teile an den Triebwerken missen gut befestigt und einwandfrei ge-
sichert sein. Die an den Triebwerken verlegten Leitungen und Gesténge
muissen gut gehaltert sein und dirfen keine Beschadigungen aufweisen.

Die Leitungen und Gestdnge missen an den Durchbruchstellen frei-
gehen und dirfen nicht scheuern. Alle Leitungsanschlisse sind auf absolute
Dichtheit zu prifen.

Die Einstellung der Triebwerke ist, wie unter Il. D, 2. angegeben, zu
prifen.

B. Triebwerkaufhdngung

Zur Prifung der Triebwerkaufhangung ist der Handlochdeckel Gber den
vorderen Anschlissen in der oberen Tragfldchenbeplankung und der Hand-
lochdeckel Uber und unter dem hinteren Anschluf3 zu 6ffnen.

Die Traverse zwischen den beiden vorderen Beschldgen ist auf einwand-
freie Beschaffenheit und Nietung zu prifen. Die Beschidge missen fest
zwischen den beiden U-Profilen der Traverse liegen.

Der Lagerbock fir den hinteren AnschluBbeschlag ist auf gute Ver-
nietung und guten Zustand der Schweifindhte zu untersuchen. Die Gewinde
der Anschluf3beschldge und das Gewinde des Einstellbolzens dirfen nicht
beschadigt sein. Im angeschlossenen Zustand muissen die Uberwurfmuttern
der Beschlége doppelt gesichert sein (Draht und Schelle).

Nach Beendigung der Triebwerkprifung ist eine Betriebsprifung des
gesamten Triebwerkes vorzunehmen. Bei der Betriebsprifung sind gleich-
zeitig die Triebwerkiberwachungsgerdate mitzuprifen.
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C. Starthilfe

Uber Prifung der Elt-Anlage der Starthilfe s. Teil 9B , Elektrisches
Bordnetz".

In Ruhelage des Ausiésezuges mufl der Nockenhebel im Schlofi un-
bedingt am Anschlag liegen; bei vollem Hub des Drahtzuges muf3 der
Klinkenhebel den Ausschnitt im Schlof3gehduse voll freigeben. Nach Loslassen
des Drahtzuges muf3 dieser selbsttatig wieder in die Ruhelage zurickkehren.

An den Schubgeraten sind die Spannbénder und Halterungen auf ein-
wandfreien Zustand zu prifen; besonders Schweifindhte auf Risse unter-
suchen.



Abb. 17: Ubersicht der Triebwerktrennstellen





