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I. Beschreibung und Wirkungsweise

A. Allgemeines

Die im folgenden Text fir das Sondertriebwerk beschriebene Trieb-
werkbedien- und -versorgungsanlage setzt sich lediglich aus der Bedien-
anlage fir den Leistungsschub sowie fiur die Kraftstoffanlage zusammen.

Zur ndheren Erlduterung dienen die Abb. 16: Ubersicht der Bedien- und
die Abb. 17: Ubersicht der Kraftstoffversorgungsaniage.

Alle weiteren fir die Triebwerkbedienung erforderlichen Anlagen sind
triebwerkseitig angeordnet.

Die Beschreibung dieser Anlagen ist aus den entsprechenden Firmen-
schriften der Firma Junkers sowie aus der D. (Luft) T. zu entnehmen.

B. Triebwerkbedienanlage

1. Bedienhebel

Fur die Leistungseinstellung der beiden Triebwerke (Vollgas- und Leer-
lauf- und Stoppstellung) ist fir jedes Triebwerk ein Hebel auf der linken
Geratebank angeordnet (Einhebelbedienung des Sondertriebwerkes).

Der auf den Leistungshebeln angeordnete Druckknopfschalter dient zur
Bedienung der AnlaBhilfsanlage.

In Stoppstellung der Hebel sind diese so eingestellt, dafl die Kraftstoff-
zufuhr zum Triebwerk gesperrt ist.

Die Leistungshebel lassen sich in ihrer jeweiligen Einstellung durch ein
auf der Drehachse der Hebel angeordnetes Handrad festlegen.
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1 Bedienhebel
Abb. 1: Anordnung der Bedienhebel auf der Geratebank
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2. Bediengestange

Die Vorschubleistung wird mit den Handhebeln geregelt. Die Hanbhebel
greifen an Stofistangen an, die die Bewegung zu den Angriffshebeln der
Triebwerke Ubertragen.

Beim Anlassen der Triebwerke Leistungshebel auf Stoppstellung. Brand-
hahnarmatur zu. Die auf den Leistungshebeln angeordneten Druckknopf-
schalter dienen zur Ausldsung der AnlaBhilfsanlage.

Achtung! Bei Stillstand der Triebwerke nicht betdtigen.

2

1 Angriffshebel
2 Schubgestiinge

Abb. 2:
Angriffshebel
om Triebwerk

Als Bedienanlage ist Junkers-Bediengestinge in Anwendung gebracht.
Die durch die Wanne gefihrten Hebelwellen sind mit dieser durch eine be-
sondere Abdichtung luft- und druckdicht abgeschlossen.

C. AnlaBanlage

1. Anlassen mit Riedelanlasser

Das Anlassen des Sondertriebwerkes erfolgt Gber einen im Triebwerks-
vorderteil angeordneten Riedelanlasser, der mit einer Bodenstromquelle (not-
falls mit dem Flugzeugsammler) in Téatigkeit gesetzt wird.

Die Startschalter sind auf der rechten Gerdtebank angeordnet und durch
eine Abdeckung geschitzt.

Um ein genaues Ablesen der Anladrehzahlen zu erméglichen, wird
der MefBbereich der Drehzahlanzeigegerdte durch Dricken der Umschalter
verkleinert (x100).

2. Handanlassen

Bei Versagen des Elt-Anlassers kann das Triebwerk von Hand angelassen
werden. Hierbei darf jedoch der Elt-Anlasser nicht eingeschaltet sein! Qer
Seilzug fir die Handbetatigung des Riedelanlassers befindet sich in der Ein-
laufseite des Triebwerkes.
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1 Startschalter 2 Drehzahlumschalter
Abb. 3: Anordnung der Startschalter auf der rechten Gerdtebank

D. Kraftstoffanlage

1. Behalter

Der Kraftstoff ist in zwei geschitzten Hauptbehdltern von je 900 Lir.
Inhalt, einem geschitzten Zusatzbehalter von 600 Lir. Inhalt und einem
ungeschitzten Zusatzbehdalter von 170 Ltr. Inhalt untergebracht.

Die beiden Hauptbehdlter sind vor und hinter der Fihrerraumwanne,
der 600 Ltr. Zusatzbehdlter hinter dem riuckwdértigen Hauptbehalter - und
der 170 Ltr. Zusatzbehalter im Tragwerk unter der FUhrerraumwanne ein-
gebaut.

Die Haupthehdlter, die durch vier Stehbolzen an den Rumpfbeschlégen
befestigt sind, ruhen auf den Behdlterdeckeln. Der einzelne Behalter wird
an den Stehbolzen mittels einer besonderen Vorrichtung in den Behalter-
raum eingefihrt.

" Die Behdilter sind in ihrem oberen Teil mit einer Holzverkleidung ver-
sehen, um ein Verformen im nichtgefillten Zustand zu vermeiden.

Jeder Behdalter tragt an der Oberseite zwei Behc:l'rerkopfe, die durch
Flansche mit den Behdltern verbunden sind.

In jedem Hauptbehdlter sind 2 Kraftstoffpumpen eingebaut, die die
Férderung des Kraftstoffes zu den Triebwerken Gbernehmen.
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Abb. 4: Kraftstoffbehdlter-Ansicht

Die Kraftstoffvorratsmessung erfolgt Uber den an den Behdlterképfen
angeordneten Vorratsgeber (Abb. 5/6). Die Anzeige hierfir ist auf der Ge-
ratetafel angeordnet.

Die Fillkdpfe, Kraftstoffpumpen, Vorratsgeber und Kraftstoffleitungs-
anschlisse sind durch entsprechende an der Rumpfoberseite angeordnete
Klappen gut zugdnglich.

Der 600 Ltr. Kraftstoff-Zusatzbehdlter (Abb. 17) i1st auf einem Rahmen
mittels zwei gekreuzter Spannbénder befestigt. Der Behdlter wird mit dem
Rahmen von der Rumpfunterseite aus durch den Kraftstoff-Hauptbehdlter-
raum Uber eine Briicke in den Rumpf hineingeschoben und mit Schrauben
auf der Bricke befestigt.
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© Luftfahrt-Archiv-Hafner

1 AuffiillanschluB 5 Blindanschluf
2 Kraftstoffpumpe- 6 Vorratsgeber
3 Kraftstoffverbrauchsleitung 7 Entliiftungsleitung

4 Uberlauf

Abb. 5: Anordnung der Behdlterkopfe

Der Behdlter ist mit einer Kraftstoffpumpe, welche die Férderung des
Kraftstoffes durch ein T-Stick in den vorderen und hinteren Hauptbehélter
Ubernimmt, ausgeristet. Die Entliftung geht durch das Entliftungsrohr ins
Freie. Die Kraftstoffauffillung erfolgt oben von der Rumpfdeckenseite aus.
Die Auffulléffnung ist mit einem Handlochdeckel verschliebar.

Der 200 Ltr. Kraftstoff-Zusatzbehalter ist auf einem Deckel im Tragwerk,
unterhalb der Fihrerraumwanne, mit zwei gummiunterlegten Spannbdndern
aufgebaut. Die Spannbénder sind an der Behaltervorderwand durch das
Abfluirohr und an der Rickseite durch zwei kurze Rohrstiicke mit dem
Deckel verbunden.

Der Behdlter ist mit Auffillanschlu3, Peilstab, Kraftstoffpumpe und
Forderleitung versehen.

Die Entloftung erfolgt durch die AbfluBleitung ins Freie.

Der TankverschluB} ist bis zur linken Rumpfwand (Aulenbordanschiuf})
mit einer Gummimanschette versehen.
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1 Kraftstoffanzeige

Abb. 6: Kraftstoffanzeige

Der Kraftstoff gelangt Uber den hinteren Zusatzbehdlter in die Trieb-
werke. Die auf der Behdlteroberseite eingebaute elt-bediente Kraftstoff-
pumpe, die von der Hauptschalttafel aus eingeschaltet wird, Gbernimmt die
Forderung des Kraftstoffes in den hinteren Zusatzbehdlter.

2. Wirkungsweise der Kraftstoffversorgung

Die Kraoftstoffentnahme der Triebwerke erfolgt je nach Stellung der
Behalterschalthebel Uber die an den Behdltern angeordneten Kraftstoff-
pumpen.
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1 Klappe 4 Kraftstoffverbrauchs-
2 Abdeckung leitung

3 Kraftstoffiiberlaufleitung 5 Behédlterlagerung

Abb. 7. Ansicht des Haupthehdlterraumes

Jedes Triebwerk kann einzeln auf den vorderen oder hinteren Behdlter
geschaltet werden.

Die Zusatzbehdlter kénnen einzeln durch einen Schalter in der Haupt-
schalttafel hinzugeschaltet werden.

Die Tankpumpe aus dem vorderen Zusatzbehdlter férdert in den hin-
teren Zusatzbehdlter, dessen Tankpumpe férdert Uber ein T-Stick in die
beiden Hauptbehdlter. !/, in vorderen, 2/, in hinteren Behdilter.

Bei Ausfall eines Behdlters oder eines Triebwerkes sind die Behdlter-
schalthebel in die enfsprechenden Stellungen zu schalten (beachte Abb. 18).

Bei Ausfall eines Triebwerkes muf3 der Leistungshebel in Stoppstelliung
gebracht werden und der Brandhahn zu sein.

Als Kraftstoffleitungen sind starre Rohre verlegt, die Trennstellen sind
durch |8tlose Rohrverbindungen verbunden.

Die Zufihrungen zu den Triebwerken sowie zu den Behdlterkopfen be-
stehen aus elastischen Schlduchen.
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Il. Aus- und Einbau

Im folgenden Text ist lediglich der Ausbau solcher Bauteile beschrieben,
die nicht ohne weiteres ab- oder angebout werden kénnen. Alle Ubrigen
Bauteile lassen sich ohne besondere Schwierigkeit ausbauen, Die fir den

Aus- und Einbau erforderlichen Sonderwerkzeuge sind dem Gerdatesatz
il. Ordnung zu entnehmen.
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52/262 A-7
1 Wanne 5> Angriffshebel fiir Leistungs-
2 Leistungshebel linkes Triebwerk gestinge linkes Triebwerk
3 Leistungshebel rechtes Triebwerk 6 Handrad zum Festsetzen der
4

Angriffshebel fiir Leistungs- Leistungshebel
gestiinge rechtes Triebwerk

Abb. 8: Anordnung der Durchfihrung an der Wanne
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A. Bedienanlage

1. Ausbau der Bedienhebel mit Durchfihrung durch die Wanne

Die Bedienhebel fir die Schubleistung sowie fiir die Behalterschaltung
lassen sich nur nach vorherigem Ausbau der Gerdtebank abbauen.

Die auBlerhalb der Wanne angeordneten Angriffshebel fir die Schub-
leistung und Kraftsfoffbehdlterschaltung werden nach Lésen der Kreuzloch-
muttern von der Hebelwelle getrennt. Danach wird die mit dem Flansch der
Durchfihrung verschraubte’ Kreuzlochmutter geldst. Nun kénnen die Bedien-
hebel nach Trennen der Elt-Anschlisse mit der Hebelwelle an der Lagerung
herausgenommen werden (beachte Abb. 8).

2. Abbau der Umlenkung am Holm

Das an den Umlenkungen angeordnete Schubgesténge ist zu trennen.
Danach sind je 4 Schrauben von den Lagerb&cken zu I6sen; nun kdnnen die
Lagerbécke vom Holm abgenommen werden.

1 Umlenkung 2 Schubgestinge 3 Lagerung

Abb. 9: Anordnung der Umlenkung am Holm
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1 Gestinge von der Umlenkung 2 StoBstange zum Triebwerk
am Holm

Abb. 10: Umlenkung des Leistungsgestdnges im Tragwerk

3. Abbau der Umlenkung zwischen Rippe 3 und 4

Der an der Tragwerkoberseite angeordnete Deckel wird nach Losen der
Linsensenkschrauben gedffnet. Das am Umlenkhebel angreifende Gesténge
wird geldst. Vier Schrauben sind aus dem Lagerbeschlag zu [&sen.

B. Kraftstoffanlage

1. Bedienhebel und Umlenkung am Holm

Der Ausbau der Bedienhebel und der Umlenkung am Holm sind im
vorangegangenen Text beschrieben.

2. Ausbau der Ventilbatterie und der Steuerungswelle

Das an die Steuerungswelle angeschlossene Schubgestange wird geldst.
Die Splintsicherung der Steuerungswelle an den Ventilbatterien wird ent-
fernt. Danach wird die Steuerungswelle nach Zusammenschieben der beiden
Teile abgenommen.

Die Ventilbatterien werden nach Lésen der Kraftstoffanschlisse und
Entfernen von je 4 Schrauben von der Lagerung am Spant abgebaut. Nach
Trennen der Leitungen Blindkappen aufsetzen oder mit sonst zur Verfigung
stehendem VerschluBmaterial abdichten! (Beachte Abb. 11.)
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3. Kraftstoffbehalter-Ausbau
Fir den Kraftstoff-Hauptbehdlter-Ausbau ist  das Heif3geschirr Nr.

8.262.992-013 (Gerdte- und Sonderwerkzeugsatz) in Anwendung zu bringen.

1.

Es sind folgende Arbeitsginge auszufihren:

Kraftstoff Uber die Behdlterképfe entleeren.

Heiflgerat in zur Verfigung stehendes Hebezeug einhdngen und tber
den abzubauenden Kraftstoffbehdlter bringen. '

wird durch Deckblatt nachgeliefert

Abb. 11: Anordnung der Ventilbatterien am Spant

Alle Anschlisse an den Behdaiterkdpfen sind zu trennen (Blindkappen
aufsetzen)!

Die Behdlterlagerung am Rumpf ist zu l6sen (4 Schrauben). Danach wer-
den die vier Fihrungsstangen der Vorrichtung in die Lagerungen des
Behalters eingeschraubt.

Hebelzug leicht anheben, damit der Bodendeckel entlastet wird.

Nun werden die Linsensenkschrauben des Bodendeckels gelost. Nach
Abnahme des Deckels wird der Kraftstoffbehdlter vorsichtig aus dem

Behdlterraum herausgefihrt und auf bereitstehenden Abstellwagen ab-
gesetzt, '
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N

1 Vorrichtung
2 Fiihrungsstangen
3 Behilter

Abb. 12:
Kraftstoffbehalter
geheiBit

R13/262 A-1

7. 'Die vier Fihrungsstangen der Vorrichtung werden vom Behdlter geldst
und aus der Rumpflagerung herausgefihrt.

R
88/262A-1

I Behilter 3 Rahmen
2 Briicke 4 Schiene

Abb. 13: Ausbau des Kraftstoff-Zusatzbehalters hinten



He P%g?‘ dﬁ:?c-hA-Q Triebwerkbedien- und -versorgungsanlage nr

Der hintere Kraftstoff-Zusatzbehdlter wird folgendermaflen ausgebaut:

1. Hinteren Hauptbehdlter wie beschrieben ausbauen.

2. Leitungsanschlisse trennen.

3. Schrauben vor und hinter dem Behadlter (je 2) von der Bricke |osen
und herausnehmen.

4. Behalter herausziehen und absetzen.

Der vordere Zusatzbehdlter wird nach Losen der Leitungen und der
Befestigungsschrauben des Deckels mit dem Deckel zusammen ausgebaut.

5

m

L - Rb9/262A1
1 2 3
1-Kraftstoftbehiilter 4 Fliigelausschnitt
2 Deckel unter Fliigel 53 Auffillung

3 Befestigung

Abb. 14: Kraftstoff-Zusatzbehdalter vorﬁ, eingebavut
(Tragwerk abgebaut)

2187 5
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lIl. Einstellen

A. Leistungshebelgestdnge

Einstellen des Triebwerkbediengestinges

Bei Unstimmigkeiten im Bediengestiinge fir die Schubleistung nach Trieb-
werkwechsel oder nach Instandsetzungsarbeiten an der Triebwerkbedien-
anlage ist die Grundeinstellung des Gesténges mittels Einstellehren nachzu-
prifen und nétigenfalls zu berichtigen.

Die Umlenkungen, Hebel und Stofistangen des Bediengestinges werden
nach Ausbau des vorderen Kraftstoff-Zusatzbehdélters und nach Abnahme der

Deckel an Tragflachenoberseite links und rechts {(zwischen Rippe 5 und 6)
zugdnglich.

o v "

2,
% 7
%2 4t/
—
]
o
S g 2
| Holm Y 8
Q o
j S
] _ _ .
} 7
5
{ " Aum
Trecbwerk
98/262
1 Umlenkung am Holm 6 StoBstange
2 Hebel bei Rippe 1 7 StoBstange
(links uud rechts) S StoBstange (links und veehts)
3 Umlenkung im Tragwerk 9 StoBstange (links und rechts)
(links und reehts) 10 Einstellehre Nr. 3-262.992-0216¢1
4 Stollstange 11 Einstellehire Nr. 8-262.992-022001

O Stobstange

Abb. 15: Einstellschema fir Triebwerkbediengestdnge

Einstelien:

1. Einstellehre (Nr. 8-262.992-021001; auf Umlenkung {Abb. 15/1) am Haupt-
holm unter Fihrerraum links auflegen und Leistungshebel im Fohrerraum
durch Verstellen der StoBstangen {Abb. 15/4, 15/5) auf Leerlaufstellung

bringen.
2. Linken und rechten Hebel an Rippe 1 (Abb. 15/2) durch Verstellen der
Stofistangen (Abb. 15/6 bzw. 157) auf das Mafl} A = mm zwischen

Rippe 1 und oberem Hebelauge bringen.
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o

3. Einstellehre (Nr. 8-262.992-022001) auf Umlenkung (Abb. 15/3) zwischen
Rippe 5 und 6 (unter Handlochdeckel) auflegen und linke und rechte

Stof3stange (Abb. 15/8) entsprechend verstellen. Lehre mufl an Hinter-
kante des Trégers anliegen. '

4. Nach Erledigung der Grundeinstellung geméaf Punkt 1 bis 3 ist Stand-
lauf der Triebwerke durchzufihren. Hierbei sind die Stofistangen (Abb.
15/13) auf den Leerlaufwert des Triebwerks einzustellen. Einstellung der
Leistungshebel auf Startsteliung durch Verstellen der Anschlagschrauben
im Fohrerraum. Lassen sich die Triebwerke nicht aufeinander abstimmen
bzw. wird beim Betdtigen der beiden Leistungshebel keine gleichméaflige
Drehzahlzunahme erreicht, dann ist das triebwerkseitige Gestdnge ge-
md&f3 Angaben der Firma Junkers nachzustellen.

Achtung! Nach beendeter Grundeinstellung des Bediengesténges darf
zur Abstimmung der Triebwerke am zellenseitigen Gesténge
nichts mehr verstellt werden.

5. Nach AbschluB der Arbeiten alles ordnungsgemdf} sichern.

B. Kraftstoffbedienhebel
(beachte Abb. 16)

Die beiden Bedienhebel fir die Kraftstoffbehdlterschaltung werden zu-
nachst auf die Stellung ,Brandhahn Zu” eingelegt. Danach werden beide
Ventilbatterien auf die Stellung 1 gebracht. :

Die Schaltstellungen sind auf den Ventilbatterien am Steuerungswellen-
anschluf sichtbar gekennzeichnet. '

Jetzt wird die Steuerungswelle an die Ventilbatterien angeschlossen
(Hebelstellung der Angriffshebel beachten!) und das Bediengestdnge mit den
Angriffshebeln verbunden. Kleine Unstimmigkeiten werden an den verstell-
baren Gabelképfen der Schubgesténge behoben.

IV. Prifung

A. Bedienanlage mit Triebwerkgest&.nge

Samtliche Triebwerkgestdnge missen auf ihre Betriebsfahigkeit geprift
werden. Hierbei 1aBt sich gegebenenfalls vorhandenes Spiel in den Lager-
stellen feststellen. ‘

Diese Punkte sind nach dem Ausbau besonders zu beachten!

Die Gesténge und Umlenkhebel sind einzeln und genau zu untersuchen.
Die Umlenkhebel dirfen in ihren Lagerungen kein GberméBges Spiel haben.
Die Konsolen fir die Lagerbdcke der Umlenkhebel missen gut festgeschraubt
und die Schrauben gesichert sein.

Gleichzeitig mit dem Gesténge sind die Bedienheb®l im Fohrerraum zu
prifen. Die Bedienhebel missen eine gute Befestigung aufweisen, der
Hebelkasten darf bei Betdtigung der Hebel nicht nachgeben.
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Die Gestdnge sind auf guten AnschluB und genigende Schmierung zu
prifen. Alle Gelenkstellen missen ordnungsgemaf3 gesichert sein. Die rot

gekennzeichneten Priflécher missen von den Gewinden Uberschnitten
werden.

Die Gestdnge missen so eingestellt sein, daf} sie bej vollem Ausschlag
der Bedienhebel die zu betdtigenden Organe ebenfalls voll betatigen.

B. Kraftstoffanlage

Prifung der Kraftstoffbehdlter siehe Prifvorschrift der Herstellerfirma.

Die Rohr-'und Schlauchleitungen sind auf Dichtheit und gute Sicherung
der Anschlisse zu prifen und auf Scheuerstellen und Einbeulungen zu unter-
suchen.

Darauf achten, daf3 das Bediengestange fir Behdlterumschaltung an den
Ventilbatterien richtig angeschlossen ist.

V. Wartung

A. Bedienanlage mit Triebwerkgestéinge.

Darauf achten, daf3 die Anlage nicht verschmutzt. Vor allem samtliche
Lager- und Gelenkstellen regelméaBig schmieren. Fetner darauf achten, dafl
das Gestéange nirgends klemmt.

B. Kraftstoffanlage

Die Wartung der Behdalter erfolgt nach L. Dv.

Auf Dichtheit der Leitungen achten. Ferner auf Farbanstrich und Sauber-
keit der Anlage achten. -

2187 44. 11. 45.
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Behidterschalthebel B Umlenkung im Fligel (Leistungs-

Leistungshebel gestiange)
Schthgestange 6 Angriffshebel am Urichwerk e
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Abb, 16: Ubersicht der Kraftstoffbedienanlage

Umlenkung am Holin
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1 Hauptbehdlter vorn

2 Hauptbehiilter hinten e
3 Zusatzbehiilter vorn - -
4 Zusatzhehiilter hinten -

 Tegmar -

Abb. 17: Ubersicht der Kraftstoffanlage
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