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I. Triebwerkiberwachungsgerdte

A. Beschreibung

Triebwerkiiberwachungsgerdte im Fihrerraum

2 Drehzahlanzeiger (Abb. 1/13, 6/3)

2 Temperaturanzeiger fir Gas (Abb. 1/15, 6/4)

2 Druckmesser for Schmierstoff (Abb. 1/17, 6/6)

2 Druckmesser fir Kraftstoffeinspritzdruck (Abb. 1/16, 6/7)
2 Druckmesser fur Gas {Abb. 1/14, 6/5)

2 Elt-Vorratsanzeiger (Abb. 1/18, 1/19, 6/10, 6/11)

2 Merkleuchten fir Reststandswarnung (Abb. 1/20, 6/9).

Triebwerkiberwachungsgerate im Triebwerk

2 Drehzahlgeber (Abb. 6/12)

2 Thermoelemente fir Gastemperatur (Abb. 6/12)
2 Geber fir Kraftstoffeinspritzdruck (Abb. 6/13)
2 Geber fir Schmierstoffdruck (Abb. 6/13).

Triebwerkiberwachungsgerdte im Rumpf
2 Elt-Vorratsgeber fir Vorratsanzeige und Reststandswarnung (Abb. 6/10).

Zur Messung der Drehzahl der Triebwerke sind auf dem Geratebrett
zwei elektrische Drehzahlanzeigegerate (Abb. 1/13, 6/3) 0 bis 20000 U/min
angeordnet. Die Grenzmarkierung der Anzeigegerdte ist 7300 U/min. Die
Anschlisse (Abb. 6/12) an die Drehzahlgeber befinden sich an den Anschluf3-
brettern (Abb. 6/2) der Triebwerke.

Die Gastemperatur wird an den Anzeigegeraten (Abb. 1/15, 6/4) auf dem
Cerdtebrett angezeigt. Die Anlage dient zur Uberwachung der Gastemperatur
und liefert den Betriebsstrom selbst. Die Tlermoelemente befinden sich auf
den hinteren Triebwerksteilen. Die elekirische Leitung ist Gber die Stecker-
verbindung (Abb. 6/12) am Anschluf3brett des Triebwerkes gefihrt. Die Grenz-
niarkierungen der Anzeigegerdate ist 6 C x 100 und 7° C x 100.

Die Druckmesseranlagen fur Kraftstoff und Schmierstoff haben die Auf-
gabe, den |eweiligen Forderdruck der eingebauten Foérderpumpen anzu-
zeigen.

Die Geber fir Kraftstoffeinspritzdruck (Abb. 6/13) und fir Schmierstoff-
druck (Abb. 6/13) sind im Triebwerk eingebaut und sind Gber die Trennstellen
an den Anschluflbrettern der Triecbwerke mit den entsprechenden Mef3-
leitungen verbunden.

Die Anzeigegerdte fir Kraftstoffeinspritzdruck (Abb. 1/16, 6/7) haben
einen Mef3bereich bis 60 kg/cm? (Grenzmarkierung 30 kg/cm3).

Die Anzeigegerdate fur den Schmierstoffdruck (Abb. 1/17, é/6) haben einen
Mef3bereich von 0 bis 10 kg/cm?.

Der Gasdruck hinter der Turbine wird als Differenzdruck zwischen den
Stellen vor dem Verdichter und hinter der Turbine angezeigt.



Die Geber auf den Triebwerken sind ebenfalls an den Anschlubrettern
mit den MeBlleitungen im Fligel und Rumpf verschraubt.

Zur Uberwachung des Kraftstoffes ist eine Kraftstoffvorratsmef3- und
-warnanlage eingebaut.

Die Geber (Abb. 6/10) fir diec Anlage befinden sich auf dem vorderen

und hinteren Behdlter. Die Vorraisgeber sind mit Kontakten fir die Rest-
standswarnung versehen.

Der Kraftstoffvorrai der beiden Behdalter wird an den Anzeigegerdten
(Abb. 1/18,1/19, 6/8) auf dem Gerétebrett in Litern angezeigt. Die Reststands-
warnung wird durch Aufleuchten von roten Warnlampen (Abb. 1,20, 6/9) an-

gezeigt, wenn der Kraftstoffvorrat bis auf 250 Lir. je Behdlter zurickgegan-
gen ist.

Zu den vorstehend beschriebenen Anlagen s. a. Teil 6 , Triebwerkanlage”
und Teil 7 ,Triebwerlbedien- und -versorgungsanlage”.



Il. Flugiberwachungs- und Navigationsgeréte

Fluguberwachungsgerdite

1 Fahrtmesser (Abb. 1/3, 7/1) und Staurchr (Abb. 7/2)

1 Drehschauzeichen fur Staurohr (Abb. 1,9, 7/3)

1 Fein- und Grobhdhenmesser (Abb. 1/6, 7/4)

1 Variometer (Abb. 1/5, 7/5) und Ausgleichsgefaf3 (Abb. 7/6)

1 Wendehorizont (Abb. 1/4,7/7) und Umformer (Abb. 7/8).

Der Fahrtmesser (Abb. 1/3, 7/1) zur Anzeige der Geschwindigkeit des
Flugzeuges ist auf dem Fihrergerétebrett angeordnet. Das zur Messung des
Staudruckes dienende elektrisch beheizte Staurohr (Abb. 7/2) (130 Watt) be-
findet sich in der linken Randkappe. Die Ubertragung des Staudruckes auf
den Fahrtmesser erfolgt Gber Rohrleitungen. Zur Anzeige des eingeschalteten

Zustandes der Staurohrheizung ist auf dem Geréatebrett ein Schauzeichen
(Abb. 1/9, 7/3) eingebaut.

Der Fein- und Grobhdhenmesser (Abb. 1/6, 7/4) mit einem Mefbereich
von 10x1 =10 km ist auf dem Gerdtebrett unter dem Fahrtmesser angeord-
net. Er ist an die Leitung fir den statischen Druck angeschlossen.

Das Variometer (Abb. 1/5, 7/5) dient zur Messung der Steig- und Sink-
geschwindigkeit des Flugzeuges. Es befindet sich auf dem Gerdtebrett und
ist ebenfalls an die Leitung fir den statischen Druck angeschlossen.

Das Ausgleichsgefdt (Abb. 7/6) ist vor dem Gerétebrett im Fihrerraum
angebracht.

Der Wendehorizoni (Abb. 7/7) zeigt die Drehung des Flugzeuges um
Quer- und Léngsachse an. Er befindet sich auf dem Gerdatebrett. Der dazu-
gehorige elektrische Umformer (Abb. 7/8) ist vor dem Gerétebrett an der
Rumpfdecke angeordnet.

Navigationsgerdte

1 Mutterkompaf (Abb. 7/10) und Fihrertochterkompaf3 (Abb. 1/7)

| Deviationstabelle (Abb. 3/2, 7/11)

1 Borduhr (Abb. 1/10, 7/12).

Der Fihrertochterkompaf3 (Abb. 1/7) (auf der Blindfluggerétetafel des
Gerdtebrettes) ist ein Anzeigeger&t mit einer vom MutterkompaB elektrisch
gesteverten Kursrose fir die Kursanzeige.

Der Mutterkompaf3 (Abb. 7/10) ist im Rumpfende federnd, magnetisch
unbeeinflufit untergebracht und mit dem Fihrertochterkompafl durch Eli-
Leitungen verbunden.

Die Borduhr (Abb. 1/10, 7/12) mit nachtleuchtender Skala und Leucht-
zeiger ist unten links auf dem Gerdtebrett angeordnet.

Die Deviationstabelle befindet sich an der Seitenwand der Hauptschalt-
tafel.

Zur Unterbringung von Kartenmaterial ist an der seitlichen Abdeckung
der rechten Gerdtebank eine Kartenhalterung angebracht.



lll. Gerditebretter
A. Beschreibung

Samtliche Anzeigegerate sind auf dem Gerdatebrett und auf den Gerdate-
bénken sinngemdf3 und Ubersichtlich angeordnet.

-3 Y 7 8 5 . 1818 13
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" 12 2 W W 17 B

1 Geritebrett 12 SZKK 2

2 Blindfluggeriitetafel 13 Drehzahlanzeiger

3 Fahrtmesser 14 Gasdruckmesser

4 Wendehorizont 15 Gastemperaturanzeiger

5 Variometel 16 Druckmesser (Einspritzdruck)
6 Hohenmesser 17 Druckmesser (Schmierstoft-
7 Fiihrertochterkompal druck)

3 AFN 2 18 Anzeigegeriit (Reststands-
9 Staurohrschauzeichen warnung vorne)

10 Borduhr 19 Anzeigegerit (Reststands-
11 Kabinendruckanzeiger warnung hinten)

20 Reststandswarnlampen

Abb. 1: Geratebrett

Das Gerdtebrett ist in der Rumpfwanne an vier Stellen verschraubt. Es ist
mit einem stof3sicheren Einsatz (Blindfluggeratetafel) zur Aufnahme der be-
sonders empfindlichen Gerate (Blindfluggerdte) versehen.

Die Zeiger, Bezifferung und Hauptteilstriche der Geréte sind mit Leucht-
masse versehen. Es ist aufBerdem eine Gerdtebeleuchtung eingebaut.
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1 Hohenatmergerit 3 Druckmesser der Atmeranlage
2 0:-Wichter 4 PreBluftdruckimesser
Abb. 2: Linke Gerdtebank

i "
1 Elt-Schalttafel 4 FT-Bediengeriite
2 Deviationstabelle 5 AnlaBschalter

3 Geritebank
Abb. 3: Rechte Geratebank



Die Gerdte sind durch Linsenschrauben befestigt, die zum gréBten Teil
in die hinter das Gerdtebreit genieteten Annietmuttern geschraubt sind.

Die Ubertragung von den Gebergerdten zu den Anzeigegerdten bei
pneumatischen Anlagen erfolgt durch Rohr- und Schlauchleitungen, die ent-
sprechend ihrer Verwendung mit Farbanstrich versehen sind.

Ab- und Anbau
Ausbau

Vor dem Ausbau des Gerdtebrettes und der Geratebénke sind samtliche
elektrische Stecker, Rohrleitungen usw. von den Gerdten zu |8sen.

Rohr- und Schlauchende sowie Offnungen der Gerdte sind gegen Ver-
schmutzung zu verschlieflen (Kappen, Stoff usw.).

Ausbau des Gerdtebreties durch Lésen der Befestigungsschrauben.

Anbau

Beim Anziehen der Befestigungsschrauben fir die Gerdte muf? darauf
geachtet werden, daf} die Schrauben gleichméBig angezogen werden, um
ein Springen der Gléser zu verhindern.
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IV. Héhenatmeranlage

A. Beschreibung

Zur Hohenatmeranlage gehéren folgende Gerdite:
Hohenatmergerat (Abb. 2/1, 8/6)

O,-Wadchter (Abb. 2/2, 8/7)
Sauerstoffdruckmesser (Abb. 2/3, 8/8)
Kugelflaschen (Abb. 5/1, 8/2)
AuflenbordanschluB3 mit Absperrventil (Abb. 8/1)
Ruckschlagventile (Abb. 8/3)

Durchgangsventil mit Schnellablaf3 (Abb. 8/4)
Ubergangsstick mit Schmutzfang (Abb. 8/5).

Das Flugzeug hat eine Flaschenbatterie von zwei Sauerstoffflaschen, die
waagerecht {bereinander an zwei Tragern im Rumpfhinterteil befestigt sind.

Die Anlage wird Uber einen Aufienbordanschluf3 (Abb. 8/1), der an der
rechten Seite im Rumpfboden angeordnet ist, aufgefillt. Der Auflenbord-
anschiuf} ist mit einem Absperrventil versehen.

Um ein Ausstromen des Sauerstoffes zu verhindern, ist in die Filleitung
(Abb. 5/3) zwischen Auflenbordanschiuf (Abb. 8/1) und Sauerstoffflaschen
(Abb. 5/1, 8/2) fir jede Flasche ein Rickschlagventil (Abb. 8/3) eingebaut. In
die Sauerstoffaustrittsleitung (Abb. 5/4) ist ebenfalls fir je eine Sauerstoff-
flasche ein Rickschlagventil (Abb. 5/6) eingebaut.

Die Sauerstoffversorgung erfolgt durch die H8henatmer (Abb. 2/1) der
Atmeranlage bei gedffnetem Durchgangsventil {Abb. 8/4). Das Atmergerat
(Abb. 2/1, 8/6) mit dem dazugehérigen Druckmesser (Abb. 2/3, 88) und O:-
Woéchter (Abb. 2/2, 8/7) befindet sich auf der linken Gerdtebank.

Die Rohrleifungen der Anlage sind blau gestrichen und mit weifien
Ringen versehen.

el Byt R))

B. Ein- und Ausbau

Achtung! Beim Ein- bzw. Ausbau ist darauf zu achten, daf3 die Anlage
nicht in BerOhrung mit Ol und Fett kommt (Ausbrenngefahrl).
Beim Einbau der Sauerstoffflaschen (Abb. 5/1, 8/2) in das Rumpfhinterteil
sind zuerst die Sauerstoffflaschen an den Halterungen (Abb. 5/2) zu befesh-
gen. Hierauf sind die Halterungen mit den Flaschen an den beiden an dem
Rumpfspant angeschraubten Tragern (Abb. 5/5) zu verschrauben. Die Full-
leitung sowie die Anschluflleitung (Abb. 5/4), vom Atemgeré&t kommend, sind
mit den Flaschen zu verbinden.
Der Ausbau erfolgt in umgekehrter Weise wie der Einbau.

C. Auffillen der Anlage

Handlochdeckel an der rechien Rumpfwand 6ffnen und Verschluf3kappe
des Auflenbordanschlusses abschrauben. Anschluf3 der Fillanlage am Auflen-
bordanschluf3 anschlief3en. Absperrventil &ffnen. Sauerstoff bis zum Druckaus-

11
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0. = Wachter
£

Schmutzfang

Sauerstoff -Druckmesser

\ s
~._Hohena tmer

Durchgangsventil
%__a/ m. Schnellablal

Trennstelle bei Spant 5720 x\ Trennstelle bei Spant 4865

S

Ruckschlagventil

2 ltr Kugelflasche

_~AuBenbordanschiufl

Abb. 4: Schema der Saverstoffanlage



gleich einfillen, dann mit Umfillpumpe auf 165 ati nachdricken (Druckmesser
beachten!).

Absperrventil schlieen. Fillanlage abbauen. Bei Auflenbordanschiuf3
Kappe aufschrauben und Handlochdeckel schliefien.

Achtung! Beim Auffillen unbedingt auf 6l- und fettfreien Anschluf3 achten.

D. Prifung

Die Halterungen der Sauerstoffflaschen dirfen nicht eingerissen sein.
Sa@mtliche Saverstoffleitungen sind auf ihrer ganzen Ldnge auf Beschadi-
gungen zu untersuchen; die Anlage ist unter Druck zu setzen und mittels
Seifenwasser .auf Dichtheit zu prifen.

Die Hohenatmeranlage ist auf einwandfreies Arbeiten, ordnungsgemdifie
Beschaffenheit und Befestigung zu prifen (s. D. (Luft) T. 1205).

Kurzpriifung

Ventile 6ffnen, Druck ablesen, Ventile schlief3en. Druck darf in 20 Minuten
héchstens von 150 auf 140 ati abfallen.

Prifung der Gesamtanlage
Flaschenfernventile 6ffnen, Druck ablesen, muf} mindestens 100 atl be-
tragen.

Anlage einige Stunden unter Druck stehen lassen .Der Sauerstoffdruck
darf héchstens um 10 att abfallen.

1 Kugelflaschen 4 AnschlufBleitungsaustritt
2 Halterung fiir Kugelflaschen 5 Triger .
3 AnschluBleitungeintritt 6 Riickschlagventil

(KFiilleitung)

Abb. 5: Sauerstoffflaschen-Einbau
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Bei Druckabfall Undichtheit feststellen.

Behebung-der Undichtheit durch Nachziehen der Verschraubungen bzw.
cdurch Auswechseln der Dichtungsringe.

Prifung der Atemgeriite

Zur Prifung der Atemgerdte Dichtprifgerdt verwenden. Anwendung nach
der dem Geré&t beigegebenen Bedienanweisung.

E. Wartung
Auf Sauberkeit der gesamten Anlage achten. Ferner auf einwandfreie
Befestigung der Leitungen, Geréite achten.

Die Rohrleitungen missen an den Berhrungen des Erdkabels blank ge-
halten werden.

Kraftstoff, Schmierstoff und sonstige Fette sind von der Anlage unbedingt
fernzuhalten.
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V. Rettungs- und Sicherheitsgerdte

A. Beschreibung

Sanitatspack

Der Sanitdtspack ist am Mannlochdeckel an der rechten Rumpfseitenwand
mit Riemen festgeschnallt.

Anschnallgurte

An dem Sitz des Flugzeugfihrers ist ein Bauchgurt und ein Schultergurt
mit Schnellschieber angeordnet.

Fallschirm

Zur Ausristung des Flugzeugfihrers gehort ein Sitzkissenfallschirm mit
einem Nothdhenatmer.

B. Ab- und Anbau
Sanitéatspack
Der Sanitdtspack ist nach Lésen der Verschraubung des Deckels zu-
gtnglich.
Anschnailgurte

Der Bauchgurt ist durch Lésen der Befestigungsschrauben vom Sitz ab-
zunehmen.

Um den Schultergurt auszubauen, sind die beiden Haltebigel von der
Cberkante der Fihrerrickwand zu 13sen.

15



1 Geriitebrett

2 AnschluBbrett

3 Drehzahlanzeiger

4 Temperaturanzeiger (Gas)

5 Druckmesser (v. Verdichter,
h. Turbine)

6 Schmierstoffdruckmesser

7 Druckmesser fiir Einspritzdruck

8 Vorratsanzeiger fiir Kraftstoft

9 Warnlampen

10 Vorratsgeber fiir Vorrats-
messung und Reststandsanzeige
(hinten)

11 Vorratsgeber fiir Vorrats-
messung und Reststandsanzeige
(vorne)

12 Elt-AnschluB fiir Drehzahl-
messung und Gastemperatur
i Triebwerk

13 Anschluf3 fiir Kraftstoftf-
einspritzdruck, Schmierstoff-
druck und Gasdruck (vor Ver-
dichter und hinter Turbine)



Anlage 1

Rohrleitungen
Elt-Leitungen --——

Abb. 6: Triebwerkiberwachung



Anlage 2

Rohrleitungen
Elt-Leitungen

1 Fahrtmesser 7 Wendehorizons

2 Staurohr 8 Umformer

3 Drehschauzeichen fiir Staurohr 9 Fiihrertoehterkompatl
4 Fein- und Grobhithenmesser 10 Mutterkompas

4 Variomeler 11 Deviationstabelle

6 Ausgleichygefill 12 Borduhr

Abb. 7: Flugiiberwachungs- und Navigationsgerite



1 Aulenbordansehluly

2 Sanerstoflflaschen

4 Riteksehlagventil

1 Durchgangsventii

3 Selimutzfang

6 Hahenatemgerit

T O Wiiehter

5 Sauerstoifdruekmesser

Abb. 8: Ubersicht der Hohenatmeranlage
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Anlage 3
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