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Vorbemerkungen fiir die Benutzer dieses Heftes

Die Darstellung zeigt das Triebwerk Jumo 004 B -1 in der Me 262.

Die Betriebszustinde sind in einzelne Phasen unterteilt, so daB ein geschlossenes
Bild vom Anlaufen des Triebwerkes bis zum Stillsetzen erscheint.

Auf der linken Seite des aufgeschlagenen Heftes sind fiir jede Phase die Stellung
von Brandhahn, AnlaBschalter und Bedienhebel, ferner die Kraftstoff- und
elektrische Stromfithrung sowie die Zeigerstellung der Gerite fiir die be-
treffende Phase zu entnehmen. Auf den Bildern der rechten Seite sind die fiir
diese Phase notwendigen Handgriffe dargestellt.

Zeichenerklarung:

Elektrisches Kraftstoffventil

4

geschlossen gedffnet



Zur Bedienung des Triebwerkes sind Im Flugzeug folgende Bedien-
griffe vorhanden:

Der Brandhahn (A) zum Absperren der Kraftstoffzufuhr aus der Zelle.

Der Bedienhebel (B) zum Einstellen der Leistung und zum Stillsetzen des
Triebwerkes.

Der Ziindknopf (C)*) am Bedienhebel zum Einschalten der AnlaBhilfsgerite.
Der AnlaBschalter (D)**) zur Bedienung des Riedel-Anlassers.

Der Drehzahl-MeBbereichumschalter (E) zur Umschaltung der Anzeige auf
0—3000 U/min

Die Selbstschalter zum Ein- und Ausschalten der zum Triebwerk gehorigen
Gerite.

Zur Oberwachung des Triebwerkes dienen folgende MeBgeriite:
Der Drehzahimesser (umschaltbar).

Der Einspritzdruckmesser zur Anzeige des Kraftstoffdruckes vor den Ein-
spritzdisen.

Der Schmierstoffdruckmesser.

Der Gasdruckmesser zur Anzeige des Druckunterschiedes zwischen Schub-
diise und AuBenluft (bei dlteren Mustern Schubdiisendruck gegen Druck
vor dem Verdichter).

Der Gastemperaturmesser zur Anzeige der Temperatur in der Schubdiise.

*) In AR 234 sind die Ziindschalter neben den Bedienhebeln angeordnet.
*#) In AR 234 ein auf Null-Stellung zuriickfedernder Kippschalter.



I. Betriebsstotfe

Kraftstoff fiir Riedel-Anlasser im oberen Teil des Ringbehilters: Fliegerbenzin
mit 59, Schmierstoff gemischt (1:20). Im Winterflugbetrieb ab —10°C FL-An-
laBkraftstoff.

Ziindkraftstoff im unteren Teil des Ringbehilters: Fliegerbenzin mit 2—39,
Schmierstoff.

Kraftstoff in den Flugzeugbehiltern (Betriebsstoff): Kraftstoff |2 oder Flugdiesel-
Kraftstoff K1 (in Sonderfillen Fliegerbenzin gemischt mit 3—59%, Fl-Schmierstoff).

Schmierstoff im Ringbehilter am Triebwerk: 50% FI-Schmierstoff mit 509
Fl-Druckal.

Il. Wartung

1. Nach dem ersten Flug: Simtliche Filter reinigen und zwar: Kraftstoff-
Hauptfilter, Kraftstoff-Feinfilter am Riedel-Anlasser, Kraftstoff-Feinfilter fiir
Ziindkraftstoff, Schmierstoff-Hauptfilter, Schmierstoff-Feinfilter am Gerite-
trager.

2. Alle 1/, Stunden: Schmierstoff-Feinfilter am Geritetriger siubern.
3. Alle 3 Stunden: ;

a) Schmierstoff-Feinfilter am Geritetriger siubern,

b) Olfangtdpfe fiir Schubregler entleeren.

c) Abnahmebohrung fiir Druck vor dem Verdichter (im Innern des Stirn-
gehiduses) sdaubern.

d) Abnahmebohrung fiir statischen AuBendruck (unten am Stirnring) siubern.



4. Alle 6 Stunden: Siehe wie 3 a—d.

e) Siamtliche Leitungen vom Schubregler zu den Olfangtopfen, von denOlfang-
tépfen zu den Abnahmebohrungen (siehe ¢ und d) und zum Gasdruck-
messer mit PreBluft durchblasen und einwandfrei dicht wieder zusammen-
bauen. Dabei Gasdruckmesser von den zu siubernden Leitungen trennen.

5. Alle 121/, Stunden: Siehe wie unter 4 a—e.

f) Kraftstoff-Hauptfilter siubern.
Achtung! BeimWiederzusammenbau Filtereinsatz nicht zu fest zusammen-
spannen! Vor dem Auseinanderbau LingsmaB feststellen und dieses beim
Wiederzusammenbau nicht unterschreiten.

g) Kraftstoff-Feinfilter am Riedel-Anlasser siubern.

h) Kraftstoff-Feinfilter fiir Ziindkraftstoff (rechte Triebwerksseite vorn unten)
reinigen.

i) Schmierstoff-Hauptfilter sdubern.
Achtung! Filtereinsatz richtig zusammenbauen!
(Trennscheiben im Suppentellerprinzip.)

k) Standlauf und eingehende Dichtheitsprobe.

6. Vor besonderen MeB- und Héhenfliigen bzw. Einsitzen Olfangtopfe und dazu
gehorige Leitungen (siehe b, ¢, d, ) auch auBer der Zeit siubern. ;

7. Nach 25 Stunden: Triebwerkswechsel.
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Linke Hand Rechte Hand
Brandhahn (A) zu AnlaBschalter (D) 3—5 Sek. driicken
Bedienhebel (B) auf ,,Stopp"’

1. Tupfen
AnlaBvorgang: In den Ansaugschacht des Riedel-Anlassers spritzt Kraftstoff.
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Linke Hand ~ Rechte Hand
Brandhahn (A) zu Anlafischalter (D) ziehen
Bedienhebel (B) auf ,,Stopp* MeBbereich-Umschalter (E) driicken

2. Anlassen

AnlaBvorgang: Der elt. AnlaBmotor und die Ziindung des Riedel-Anlassers werden ein-
geschaltet. Der Zweitaktmotor springt an, kommt auf héhere Drehzahl, kuppelt mit
dem Triebwerk und dreht es durch.




Fa-374

Bordnetz
Leeriguf
Stopp/ zandknept driicken
s

Vollgas

Anlafschalter

Ziehen

v
Kraftstoff:
filter

i

Filter { Anlasser-
kraftstoff

o) 1§
. o o - w,‘
.. ) Ziindkrafistoff- ' ety
pumpe 4

Filter £ :
Ziindkraftstoff . o

Stand vom Sepfamber £4




Linke Hand Rechte Hand
Brandhahn (A) zu AnlaBschalter (D) ziehen

Bedienhebel (B) auf ,,Stopp"* / 2
Ziindknopf (C) von etwa H00 Ugminkan MeBbereich-Umschalter (E) driicken
v riicken :

3. Ziinden

AnlaBvorgang: Die Ziindkraftstoffpumpe férdert Kraftstoff zu den Brennkammern, wo er
von den Ziindkerzen entziindet wird. Riedel-Anlasser und Verbrennung steigern dieTrieb-

werksdrehzahl.
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Rechte Hand
AnlaBschalter (D) und MeBbereich-
Umschalter (E) bei 2000 U/min

loslassen!
Brandhahn (A) 6ffnen

Selbstschalter fiir eine Behilterpumpe
einschalten

Linke Hand
Wenn 2000 U/min erreicht, Bedien-
hebel (B) langsam bis Leerlaufstellung
vorschieben
Ziindknopf (C) bleibt betitigt

4. Ziinden-Leerlauf

AnlaBvorgang: Die Férderung von Kraftstoff iiber den Drehzahlregler zu den Einspritz-
diisen setzt ein, und die Drehzahl steigt. ¥
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Ziindknopf (C) bei
3000 U/min
loslassen!

Linke Han
Bedienhebel (B) auf Leerlauf

5. Leerlauf
Das Triebwerk lduft allein mit Kraftstoff aus der Zelle mit Leerlaufdrehzahl 3000 + 100 U/min
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Linke Hand
Bedienhebel (B) wird bis Drehzahl
6000 U/min langsam, dariiber hinaus
ziigig bis Vollgas vorgeschoben

Drehzahl:
8700 (- 200) U/min (Anzelge)

Einspritzdruck und Gasdruck:
von Luftdruck und Temperatur
abhangig
(siehe Kurvenblatt am Schiufl
der Kurzbetriebsanweisung)

Gastemperatur:
Markierte Hochsttemperatur
nicht iiberschreiten

Schmierstoffdruck:
1—4 kg/em?

6. Yollgas
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Nach SchlieBen des Brandhahnes (A)
Ziindknopf (C) noch etwa 5 Sek.
driicken

Selbstschalter fiir Behilterpumpe
ausschalten

Linke Hand
Bedienhebel (B) zunichst auf Leerlauf,
mit Ziindknopf (C) AnlaBhilfsgerite ein-
schalten, Bedienhebel (B) auf ,,Stopp"’,
Brandhahn (A) schlieBen

7. Stillsetzen

Die Leitungen und Diisen fiillen sich mit Ziindkraftstoff.




Anlassen im Fluge

Nicht mit Riedel-Anlasser anlassen, Triebwerk wird vom Fahrtwind durch-
gedreht! Zum Anlassen giinstigste Drehzahl 1000—1200 U/min. (Entsprechende
Fluggeschwindigkeit etwa 300 km/h.)

1. Bedienhebel (B) auf Stoppstellung, Brandhahn (A) &ffnen.
2. Mit Ziindknopf (C) AnlaBhilfsgerite einschalten.

3. Wenn Drehzahl um etwa 1000 U/min gestiegen, Bedienhebel (B) langsam
auf Leerlaufstellung, dann Ziindknopf (C) loslassen. (Gastemperatur nicht
iber Hochstwert.)

4. Mit Hilfe des Bedienhebels (B) kann nun jede gewiinschte Drehzahl wieder
eingestellt werden.

Nicht anlassen in Héhen iiber 4 km!



Bedienung am Boden
Rollen, Start usw.

Bedienhebel nur Betriebsdrehzahl-
sehr langsam bereich

hieb
vorschieben Bedienhebel ziigig

Gastemperatur bewegen

beobachten




Yolleistung im Fluge

Markierten Hochstwert
nicht iiberschreiten

Fiir 6000—8700 U/min
und Betriebstemperatur

Schmierstoffdruck

15 Min. zulédssig

Einspritzdruck

Bei groBer Fluggeschwin-
digkeit in Bodennihe gro-
Ber als beim Abbremsen
und Start

Mit zunehmender Flug-
hohe sinken beide ab



Reiseleistung im Fluge dauernd zulissig

Unter dem markierten
Héchstwert

Niedriger als bei Voll-
leistung

Fiir 7000—8700 U/min
und
Betriebstemperatur

Schmierstoffdruck Einspritzdruck





